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 Đj t²pus¼, kis mer¿l®sŤ, magyar tervez®sŤ haj·k ®p²t®se 

 

 

1835 ï čbudai Haj·gy§r ï Gr·f Sz®chenyi Istv§n kezdem®nyez®s®re  

1836 ï az elsŖ itt gy§rtott oldalkerekes, fatestŤ gŖzhaj·, az Ćrp§d gŖzŖs v²zre bocs§t§sa 

1844. augusztus 10. ï elŖszºr sz·lal meg a Himnusz nyilv§nos ¿nneps®gen,  

a Sz®chenyi nevŤ gŖzºs v²zre bocs§t§sa ut§n az čbudai Haj·gy§rban.  

ĉgy ²r r·la a HonderŤ: ĂErŖteljes diapasonokban kezde zengeni ama fºls®ges n®phymnus, 

mellyel Kºlcseynk ®s Erkel¿nk' egyes¿lt lantjaik teremtenek. Szent lelkesed®s rezg® §t a 

hallgat·s§got, az erŖsmellŤ f®rfi ®s csengŖ hang¼ ®nekesnŖk' minden szav§ra, melly er®lyezve 

az ®rczhangszerek' teljes harm·ni§ja §ltal, val·s§gos nemzeti hymnuszsz§ magasult.ò; 
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KIINDULč ĆLLAPOT - 2012 

A haj·z§s tradicion§lis siker§gazata volt Magyarorsz§gnak 

Magyarorsz§gon 464 olyan telep¿l®s van, amely v²z mellett helyezkedik el, 

ezekben 4,5 milli· ember ®l, ez is bizony²tja, hogy haz§nk sz§m§ra fontos a v²z 

®s v²zi kºzleked®s. 

A magyar tºrt®nelemben a haj·z§s tºbb ®vsz§zadon kereszt¿l tradicion§lis siker- 

§gazat volt. Minden szegmens®ben, a haj·tervez®sben ®s ®p²t®sben, az ¼sz·daruk 

gy§rt§s§ban, a kereskedelmi- ®s hadihaj·z§sban, a haj·stiszt- ®s 

kereskedŖk®pz®sben, kikºtŖ®p²t®sben ®s ¿zemeltet®sben, valamint a v²z®p²t®sben 

hossz¼ ideig vil§gsz²nvonalon §lltunk. A tapasztalt szakemberek, a mŤszaki 

dokument§ci·k, a tud§s ma is rendelkez®sre §llnak, egyelŖre azonban nagy r®sz¿k 

k¿lfºldi t§rsas§gok jav§ra hasznosul.  

Az 1895-ben alap²tott Magyar Kir§lyi Folyam- ®s Tengerhaj·z§si Rt. (M.F.T.R.), 

illetve jogut·dja a Magyar Haj·z§si Rt. (M.H.R.T.) a haj·z§s minden ter¿let®n 

mŤkºdŖ, j·l szervezett, ®s kiv§l·an menedzselt t§rsas§gok voltak, jelentŖs 

nemzetkºzi preszt²zzsel. Megmutatt§k, hogy egy strat®giai §gazat tºbbs®gi nemzeti 

tulajdonban tart§s§val, folyamatos korm§nyzati kontrollj§val, ®s szakmailag elhivatott 

menedzsmenttel erŖs piaci poz²ci·k ®p²thetŖk ki. A MAHART l®pcsŖzetes ®s 

elny¼jtott privatiz§ci·ja azonban 2006-ban befejezŖdºtt, ®s az·ta nem besz®lhet¿nk 

erŖs magyar haj·z§sr·l. SŖt, egy§ltal§n, magyar haj·z§sr·l sem nagyon. 

A MEFTER-MAHART 111 ®ves tºrt®nete azonban egy magasabb szinten val· 

folytat§sra ®s tov§bbfejleszt®sre ®rdemes, mert mindez elŖseg²ten®  

ü a nemzetkºzi turizmus ®s idegenforgalom hazai vonz§serej®nek nºvel®s®t,  

ü a minŖs®gi munkahelyteremt®st,  

ü a magyar ipar ®s j§rmŤgy§rt§s ¼jj§®leszt®s®t, 

ü az eur·pai §ruforgalmi logisztika egy nagyobb szelet®nek Magyarorsz§gra 

koncentr§l§s§t, valamint  

ü az ezekbŖl fakad· j§rul®kos elŖnyºket.   
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Egy tudatos ®s a korm§nyzati akaratot maga mºgºtt tud· Nemzeti Haj·z§si Strat®gia 

nagy szakmai t§mogatotts§ggal fog j§rni, ®s m§r rºvidt§von gazdas§gi, 

kºrnyezetv®delmi sikereket hoz az orsz§g sz§m§ra, egy¼ttal haz§nk meg²t®l®s®t is 

tov§bb jav²tja. 

A magyar haj·z§sban mindig is fokozottan jelen volt az erŖs nemzeti ®rz®s, a magyar 

lobog· felt®tel n®lk¿li tisztelete. Ezek az ®rt®kek a Nemzeti Haj·z§si Strat®gia 

megalkot§s§ban is kulcsszerepet kaptak. 

A haj·z§s jºvŖk®p®nek makrogazdas§gi keretrendszere 

A magyar haj·z§s jºvŖk®p®t nagyban befoly§solj§k a t®rs®gben jellemzŖv® v§l· 

gazdas§gi folyamatok: elsŖsorban a globaliz§ci· ®s az integr§ci·s folyamatok. 

JelentŖs a hat§sa a fosszilis ¿zemanyagok korl§tozott el®rhetŖs®g®nek, a kºrnyezeti 

®rt®kek kiemelt szerep®nek. 

A fenti v§ltoz§sokat az al§bbi kºzleked®si kih²v§sok k²s®rik: 

ü A tagorsz§gok kºzºtti ®s a tagorsz§gokon bel¿li mobilit§si ig®nyek tov§bb 

nºvekednek; 

ü A k§rosanyag-kibocs§t§ssal kapcsolatos szab§lyoz§sok egyre szigorodnak; 

ü A sz®nalap¼ ¿zemanyagok el®get®s®bŖl sz§rmaz· CO2 kibocs§t§s egyenes 

ar§nyban van a felhaszn§lt ¿zemanyag mennyis®g®vel; 

ü A fosszilis ¿zemanyagok egyre dr§gulnak, mikºzben minŖs®g¿k egyre romlik; 

ü A telep¿l®si kºrnyezetben fel®rt®kelŖdnek az egy®ni kºzleked®si m·dok (ld. 

budapesti szem®lysz§ll²t§sban visszat®rt a haj·z§s); 

ü Az EU k¿lkereskedelmi forgalma a belsŖ forgalomhoz k®pest intenz²vebben 

fejlŖdik. 

A nemzetkºzi elv§r§sok mellett hasonl· fontoss§ggal b²rnak a hazai 

nemzetgazdas§gi fejleszt®si ir§nyokb·l levezethetŖ kºvetelm®nyek, amelyek az 

al§bbi fŖ Ăhajt·motorokò kºr® ®p²thetŖk:  

V²z ï Individualit§s ï Fºldrajzi elhelyezked®s 

A v²zikºzleked®s szemszºg®bŖl, a h§romb·l kettŖ meghat§roz· elem. Magyarorsz§g 

az §talakul· kºz®p-, kelet-, ®s d®lkelet-eur·pai t®rs®g s¼lypontj§ban, Ny-K ®s £-D 
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ir§ny¼ kºzleked®si tranzit tengelyek metsz®spontj§ban fekszik ï amely fºldrajzi 

helyzetet felt®tlen¿l ki kell haszn§lnunk.  

A ĂHelsinki Korridorokòeur·pai szakaszai -  

j·l l§that· Magyarorsz§g centr§lis helyzete 

 

A Duna gazdas§gi szerep®t vizsg§lva ma abb·l kell kiindulnunk, hogy az Eur·paï

T§vol-Kelet forgalom ·ri§si nºveked®se jelentŖsen befoly§solja a kºz®p-eur·pai 

t®rs®g teljes logisztik§j§t. A nyugati ®s ®szak-eur·pai kikºtŖk t¼lterhelts®ge 

kºvetkezt®ben egyre erŖsºdik a forgalom az EU keletebbre fekvŖ tengeri kikºtŖi fel®. 

Haz§nk szempontj§b·l Constanta, Koper ®s Rijeka elm¼lt ®vekben tapasztalhat· 

forgalomnºveked®s®nek van jelentŖs®ge. A kºz¼ti sz§ll²t§s gyors nºveked®se az 

orsz§gon §thalad· nagy jelentŖs®gŤ nemzetkºzi kºz¼ti folyos·k miatt ar§nytalanul 

nagy kºrnyezeti terhel®st okoz, tov§bb§ fenn§ll a vesz®lye, hogy a haz§nkat elker¿lŖ 

alternat²v ¼tvonalak infrastruktur§lis fejleszt®se az orsz§got gazdas§gilag m®g kijjebb 

tolja az EU perif®ri§j§ra. A Duna, mint az eur·pai gazdas§gi t®r VII. sz§m¼ folyos·ja 

kiemelt jelentŖs®gŤ a nemzeti ®s a transznacion§lis ter¿letfejleszt®si programokban, 

·ri§si logisztikai lehetŖs®get jelent az §trendezŖdŖ eur·pai sz§ll²t§si rendszerben.  

Az Eur·pai Uni· ®s a vil§g tºbbi r®sze kºzºtti kereskedelem tºbb mint k®tharmada 

(70%) tengeri haj·kon bonyol·dik le. £vente tºbb mint k®tmilli§rd tonna k¿lºnf®le §ru 

fordul meg az eur·pai kikºtŖkben. A legnagyobb eur·pai tengeri kikºtŖkbŖl adott a 
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lehetŖs®g a belv²zen val· gazdas§gos §rutov§bb²t§shoz, haz§nk ir§ny§ba. Ilyen 

kikºtŖk Rotterdam (a vil§g legnagyobb eur·pai forgalmi kikºtŖje), Amsterdam, 

Antwerpen, Br®ma, Gent, Terneuzen ®s Constanta. Belv²zi ¼ton a m§sodik 

legnagyobb forgalm¼ eur·pai kikºtŖ, Hamburg is el®rhetŖ, de abban a rel§ci·ban a 

vas¼ti sz§ll²t§s gazdas§gosabb. A hazai belv²zi sz§ll²t§s azonban nem ®ri el a 

k²v§natos szintet, pedig a logisztika h¼z·§gazati szerep®hez, ®s a k¿lkereskedelem 

gazdas§goss§ga szempontj§b·l ez elengedhetetlen felt®tel.  

A fºldrajzi elhelyezked®s elŖnyei csak akkor ®rv®nyes²thetŖk, ha  

ü Budapesten ®s n®h§ny attrakt²v Duna-menti v§rosunkban - azok megfelelŖ 

v§rosr®szeiben - megfelelŖ kikºtŖhelyeket, ®s kiszolg§l§st tudunk ny¼jtani a 

folyamatosan nºvekvŖ sz§llodahaj· forgalomnak;  

ü A haj·z§s a v§rosi ®s agglomer§ci·s kºzleked®s, valamint a hazai kir§ndul· 

turizmus (pl. bor-, ker®kp§ros t¼r§k) k¿lºnbºzŖ form§iv§ fejlŖdik ï erre 

alkalmas haj·park, kikºtŖk, ®s kiszolg§l· h§tt®r sz¿ks®ges. 

ü A jelenlegi tranzit §ruforgalom egy r®sz®t megfelelŖ kºzleked®si- ®s sz§ll²t§si 

h§l·zat, csom·pontok, valamint azokra telep²tett intermod§lis ®s 

multifunkcion§lis logisztikai kºzpontok - azaz kikºtŖk -, illetve kapcsol·d· ipari 

parkok birtok§ban k®pesek vagyunk meg§ll²tani, ®s hozz§adott ®rt®ket 

biztos²tani. 

FŖ kitºr®si pontok 

ü A nemzetkºzi v²ziturizmusnak ma m®g az elsŖsz§m¼ c®lpontja Budapest  

Ezt a poz²ci·t a szolg§ltat§sok folyamatosan jav²t§s§val ®s bŖv²t®s®vel 

v®deni, erŖs²teni sz¿ks®ges.  

ü Haj·k a v§rosi ®s agglomer§ci·s kºzleked®sben 

J·llehet a haj·k utaz·sebess®ge nem ®ri el a kºz¼ti j§rmŤvek®t, de a 

torl·d§sok n®lk¿li folyamatos halad§s hasonl· el®r®si idŖket tesz lehetŖv®, 

mint a v§rosi kºzleked®s m§s j§rmŤvei eset®ben. 

ü A hagyom§nyokkal rendelkezŖ hazai haj·®p²t®si §gazat ¼jj§®leszt®se 

Đj t²pus¼, kis mer¿l®sŤ - max. 2,0 m - haj·k tervez®se ®s ®p²t®se, a hat·s§gi 

fŖm®ret korl§toz§sokat maxim§lisan kihaszn§lva a hossz¼s§g ®s sz®less®g 
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tekintet®ben. Figyelembe v®ve a magyar ®s egyes k¿lfºldi Duna szakaszok 

param®tereit alacsony v²z§ll§sok idŖszak§ban, gazdas§gilag indokolt egy ilyen 

speci§lis §rusz§ll²t· ºnj§r· haj·t²pus kifejleszt®se. 

ü A haj·k ®s kikºtŖk magas szintŤ kiszolg§l§sa  

Ez viszonylag ¼j ter¿let, de a piac megtart§sa miatt elengedhetetlen a 

fejleszt®se. A szolg§ltat§sok rendk²v¿l sz®les kºre fŤzhetŖ fel a v§rosi- ®s 

agglomer§ci·s kºzleked®s, valamint a luxus sz§llodahaj·k kiszolg§l§si 

tev®kenys®g®re. 

ü A v²zi §rusz§ll²t§s jelenlegi b§zis§rui a nagy mennyis®gŤ ºmlesztett 

§ruf®les®gek 

Magyarorsz§gon a v²zi ¼ton sz§ll²that· §ruk mezŖgazdas§gi term®kek ®s ipari 

alapanyagok form§j§ban r®g·ta jelen vannak, ®s tov§bbi nagy 

forgalomnºveked®st lehet el®rni a kont®neriz§lt §ruk v²zi ¼tra terel®s®vel is, 

ahogy az N®metorsz§gban ®s Hollandi§ban az elm¼lt ®vtizedekben 

v®gbement. 

ü A MOL ®s az ¥MV ma is nagy ¿zemanyagforgalmat bonyol²t a v²zi ¼ton, 

®s a tart§lyhaj·park nºvel®s®vel tov§bbi forgalmaz·k is bevonhat·k a 

sz§ll²t§sba. 

ü Kºrnyezetk²m®l®s 
ü  

 
Folyami 
§rusz§ll²t§s 

Vas¼ti 
fuvaroz§s 

Kºz¼ti 
fuvaroz§s 

Fuvarteljes²tm®ny azonos energiafel-
haszn§l§s mellett 

15 8 1 

Beruh§z§si kºlts®gig®ny 
(tonnakilom®terre vet²tve) 

1 5 8 

Ćtlagos fuvard²jak 1 3,3 7,8 

Nemzetgazdas§gi szintŤ kºlts®gek 
(tonnakilom®terre vet²tve) 

1 3 8 

Balesetek miatti kºlts®gek 1 7 15 

MunkaerŖig®ny 1 7 11 
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ü ¥ntºz®s 

Haz§nk v²zk®szlet®t h§rom fŖ ºsszetevŖ adja: 

- a ter¿let¿nkre hull· csapad®k ®s az §ltala t§pl§lt felsz²ni vizek, 

- a felsz²n alatti vizek, 

- a hat§rainkon t¼lr·l ®rkezŖ hozz§foly§s.  

A k¿lfºldi hozz§foly§s tekintet®ben Magyarorsz§g Eur·p§ban a harmadik 

helyen §ll, Hollandia ®s Bulg§ria mºgºtt. A csapad®k ®s hozz§foly§s ºsszeg®nek 

tekintet®ben is csak h®t orsz§gnak van a hazai felsz²ni v²zk®szletet meghalad· 

ell§totts§ga. Ebben a szerencs®snek l§tsz· helyzetben azt gondolhatn§nk, hogy 

haz§nk az asz§lyos idŖszakokat gond n®lk¿l kezelheti a k¿lfºldrŖl ®rkezŖ ®s 

haz§nkon §thalad· foly·kb·l. Mindez azonban nem ²gy van, amit bizony²tanak a 

kl²mav§ltoz§s felgyorsul§s§b·l sz§rmaz· egyre gyakoribb ®s elny¼l· asz§lyok §ltal 

okozott jelentŖs k§rok. A nagy §rhull§mok ugyanis egyre hevesebbek, gyorsan 

vonulnak, ®s mivel ezekbŖl az extra v²zhozamokb·l nem tartunk vissza semennyit   

- azaz nem t§rozunk -, ²gy akad§lymentesen elhagyj§k orsz§gunkat.  

Ezzel szemben az asz§lyos idŖszakok tart·sak, ®s az erre jellemzŖ alacsony 

v²zszintek miatt a talajv²z is les¿llyed. K¿lºnºsen nagy ®s fokozatosan erŖsºdŖ gond 

ez a Duna-Tisza kºz®nek d®li r®sz®n, a Homokh§ts§gon. A Homokh§ts§g v²zben 

szeg®ny, a kl²mav§ltoz§s hat§sa miatt a r®gi· az elsivatagosod§s vesz®ly®nek van 

kit®ve.  

A Dun§b·l t§pl§lt ºntºz®si rendszerrel lehetŖv® tehetn®nk az ºntºz®ses 

gazd§lkod§s Homokh§ts§gra tºrt®nŖ kiterjeszt®s®t, ami sz§mottevŖ termel®si 

tºbblettel, ®s a gazdas§gi szerkezetv§lt§s kºvetkezt®ben jelentŖs munkahely-

teremt®ssel j§rna egy¿tt (ld. Kert-Magyarorsz§g koncepci·).  

Az ºntºz®ses gazd§lkod§s term®keit nagy kapacit§s¼ v²zi utakon a korl§tlan 

felvevŖ k®pess®gŤ keleti piacokra lehetne sz§ll²tani, valamint az import 

term®kek jelentŖs r®sz®nek hazaival val· kiv§lt§sa is lehetŖv® v§lna.  

ü Keleti ir§ny¼ haj·z§s elind²t§sa 

Az ºntºz®ses gazd§lkod§s §ltal termelt magas minŖs®gŤ zºlds®geknek, 

gabonaf®l®knek szinte korl§tlan felvevŖ piaca lehet Oroszorsz§g. A t¼lzs¼folt nyugat-

eur·pai v²ziutakkal szemben, az Al-Duna ï Fekete tenger ï Azovi tenger ï Don ï 
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Volga ¼tvonalon csaknem korl§tlan kapacit§s §ll a folyami-, a tengeri 

parthaj·z§si ®s a folyam-tengeri haj·z§sok rendelkez®s®re. Ebben az ir§nyban a 

magyar haj·z§s sz§m§ra javasolt ¼j technol·gia, a hŤtŖkont®neres folyami haj·z§s 

kifejleszt®se is.  

Az egyes²tett eur·pai v²zi¼t rendszer ï j·l l§that·, hogy a folyami ®s tengeri 

parthaj·z§si technol·gi§k ºsszekapcsol§s§val az orosz piac  

nagy kapacit§sokkal el®rhetŖ 

 

A hŤtŖkont®nerek fuvaroz§s§ban jelenleg a legnagyobb gondot a hŤt®shez 

sz¿ks®ges §ramell§t§s jelenti, amit a kºz¼ti vagy vas¼ti sz§ll²t· j§rmŤrŖl nem tudnak 

biztos²tani, mert minden egyes kont®nerhez csatolni kell saj§t §ramforr§st, ¼n. mobil 

gen-set-et. Ezeknek a t§rol§sa, karbantart§sa, ®rkez®s ut§ni §tpoz²cion§l§sa m§s 

felhaszn§l§si helyre, folyamatos vesztes®gekkel j§r·, neh®zkes ®s bonyolult 

logisztikai feladat. Haj·n tºrt®nŖ sz§ll²t§s eset®ben egyszerŤ mŤszaki megold§ssal 

megval·s²that· a kont®nerek haj·r·l tºrt®nŖ §ramell§t§sa. Ez a megb²z·k sz§m§ra 

jelentŖs kºnnyebbs®get jelentene, akik emiatt a haj·z§s fel® forduln§nak.  

Amennyiben a magyar haj·z§s keleti ir§nyba fordul a nagyon erŖs nyugati 

ir§ny¼ haj·z§si verseny helyett, tov§bb§ alkalmass§ v§lik a kont®neres ®s 

hŤtŖkont®neres sz§ll²t§si m·dra is, bel§that· idŖn bel¿l attrakt²v nºveked®st 

®rhet el. 
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A haj·z§s jelenlegi helyzete Magyarorsz§gon 

ü Jelenlegi helyzet a szem®lysz§ll²t§sban 

MenetrendszerŤ, kºzforgalm¼ szem®lysz§ll²t§sr·l csak a FŖv§rosban ®s a 

Balatonon besz®lhet¿nk.  

A BKV §ltal id®n (¼jra)ind²tott fŖv§rosi rendszer egyelŖre mintav®telnek j·, 

megmutatja, hogy cs¼csidŖszakokban val·s lakoss§gi ig®ny jelentkezik a haj·k 

haszn§lat§ra, de a rendszer elemei (kikºtŖk, haj·k) mind sz§mukban, mind mŤszaki 

sz²nvonalukban el®gtelenek. A kºzforgalm¼ v²zi szem®lysz§ll²t§s egyelŖre csak 

Budapesten bel¿l mŤkºdik, ahol az elºregedett ®s lass¼ haj·park miatt nem mutat 

elŖnyt a tºbbi kºzleked®si eszkºzhºz k®pest, hiszen a meg§ll·k kºzºtti t§vols§gok 

busszal, metr·val vagy villamossal gyorsabban megtehetŖk.  

A kºzforgalm¼ v²zi szem®lysz§ll²t§snak nagy jelentŖs®ge lenne az elŖv§rosi 

kºzleked®sben, k¿lºnºsen a k®t nagy sziget (Szentendrei ®s Csepel), valamint 

kºrny®k¿k lakoss§g§nak a fŖv§rosba sz§ll²t§s§ban. Ehhez azonban gyorsj§rat¼ (45-

50 km/h holtv²zi sebess®gŤ) haj·k lenn®nek sz¿ks®gesek, valamint fejlett, j· kºz¼ti 

kapcsolatokkal ®s P+R parkol·kkal egy¿tt ®p²tett kikºtŖh§l·zat. 

A Balatoni Haj·z§si Zrt. szem®lyhaj· j§ratai, a kompok kiv®tel®vel, turisztikai c®lokat 

szolg§lnak, ®s mŤkºd®si idŖszakuk megegyezik az idegenforgalmi szezonnal. A 

kºz¼ti kºzleked®s fontos kapcsol· eleme a Sz§nt·d-Tihany r®v kompj§rat, ami a 

jeges idŖszak kiv®tel®vel folyamatosan ¿zemel. R®g·ta tervezett ®s sz¿ks®ges 

beruh§z§s lenne egy m§sodik kompvonal ki®p²t®se F·nyod ®s Badacsony kºzºtt.   

Kir§ndul·haj·z§st sz§mottevŖ m®rt®kben csak a MAHART PassNave 

Szem®lyhaj·z§si Kft. folytat. A v§rosn®zŖ-, program- ®s rendezv®nyhaj·z§sban 

pedig a PassNave mellett az Eur·pa Rendezv®nyhaj· Kft. ®s n®h§ny kisebb 

v§llalkoz§s vesz r®szt. 

A Budapest kºzpont¼ szem®lyhaj·z§si piac az egyetlen olyan szegmens a 

magyar haj·z§sban, amelyben tºbb KKV is k®pes a v§llalkoz§s§t fenntartani, 

®s rem®nyeink szerint hosszabb t§von is folytatni. 

A nemzetkºzi sz§llodahaj·z§s a v²zi szem®lysz§ll²t§s legnagyobb forgalm¼, 

leggyorsabban nºvekedŖ ®s legjºvedelmezŖbb ¿zleti ter¿lete. Ennek a piacnak a 

haj·z§si oldal§n haz§nk nincs jelen, de Budapest kiv§l· idegenforgalmi poz²ci·j§b·l 
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fakad·an a kikºtŖhelyek ®s a haj·knak ny¼jtott parti szolg§ltat§sok tekintet®ben 

strat®giai a szerepe. Ezzel a jºvedelmezŖ lehetŖs®ggel azonban m®g nem siker¿lt 

megfelelŖ m·don ®lni. Mindez azzal fenyeget, hogy Budapest elvesz²theti kiemelt 

jelentŖs®g®t a vil§g sz§llodahaj·s piac§n. Gyors ®s a rendszert alapjaiban ®rintŖ 

v§ltoztat§sokkal kell megtartani a fŖv§ros ï egyelŖre - vezetŖ poz²ci·j§t, illetve a 

jelenlegin®l sokkal tºbb hasznot szedni belŖle.   

ü Jelenlegi helyzet az §rusz§ll²t§sban 

Eur·pai kitekint®sben a hazai belv²zi haj·z§s teljes²tm®nye az ºsszes sz§ll²t§si 

teljes²tm®nyhez viszony²tott r®szar§ny§val jelenleg az eur·pai uni·s §tlag alatti. (A 

magyar adatok r®szletezve, a tºbbi 2001-es adat - akkor adt§k ki a ĂFeh®r Kºnyvetò, azaz az EU 

kºzleked®spolitik§j§t. Ezek az adatok nem v§ltoztak meghat§roz· m·don.) 

ü EU27: 4,5ï5% 

ü EU15: 6,5-7%1 

ü Hat (j·l szab§lyozott v²zi ¼ttal rendelkezŖ) EU-orsz§gban: 12ï18%; 

ü Hollandi§ban ®s N®metorsz§gban a v²zi¼t 100-100 km-es s§vj§ban: 40ï55%; 

ü A Duna-menti orsz§gokban (a d®lszl§v h§bor¼k elŖtti idŖszakban): 8ï11%; 

ü Magyarorsz§g  

 a d®lszl§v h§bor¼k elŖtti ®vekben: 3-5%,  

 kºzben ~2%,  

 2003-2009: ~3,5ï4 %,  

 2010: ~5,0-5,5%(!) 

A v²zikºzleked®s kºrnyezetbar§t, ®s elt®rŖen minden m§s gazdas§gi tev®kenys®gtŖl, 

az a gazdas§gi tev®kenys®g, ami a kºrnyezet §llapot§nak megŖrz®s®be legink§bb 

beleillik.  

  

                                            

 

1
 Az EU15 r®szar§nyt erŖsen torz²tja, hogy a rendk²v¿l jelentŖs (a kºz¼ti teljes²tm®nyekkel versenyzŖ 
Ătengeri parthaj·z§siò (SSS = short see shipping) teljes²tm®nyeket is figyelembe veszi, azaz n®gy 
ºsszetevŖs a rendszer (kºz¼t, vas¼t, belv²zi ¼t, SSS). A magyar sz§ll²t§si teljes²tm®nyeket pedig csak 
az elsŖ h§rom sz§ll²t§si m·d adja. 
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Egy tonna §ru sz§ll²t§si t§vols§ga 5 liter ¿zemanyaggal 

 

ü Energiafelhaszn§l§sa, kºrnyezetterhel®se tºred®ke m§s fuvaroz§si 

m·doknak; 

ü Zaj§rtalom (korszerŤ infrastrukt¼ra mellett) gyakorlatilag nincs;  

ü M®rs®kli a kºz¼ti infrastrukt¼ra terhel®s®t, a kºzleked®s zs¼folts§g§t, ®s ezzel 

enyh²ti a balesetvesz®lyt;  

ü A haj·z§s extern§lis kºlts®gei egys®gnyi fuvaroz§si teljes²tm®nyre vet²tve 

egyharmad§t teszik ki a vas¼ti, ®s egy tized®t a kºz¼ti kºzleked®s §ltal a 

t§rsadalomra r·tt terheknek. 

Az energiahat®konys§got az 1 liter ¿zemanyag seg²ts®g®vel 1 kilom®ter t§vols§gra 

eljuttathat· §ru s¼lya fejezi ki:  

ü kºz¼ton 50 tonna,  

ü vas¼ton 97 tonna,  

ü belv²zi ¼ton pedig 127 tonna.  
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A rendszer ¼jj§®p²t®s®nek legfontosabb elemei 

Haj·k ®p²t®se 

ü Szem®lyhaj·k -   Sz§llodahaj·k (Dun§ra) 

- Kir§ndul·haj·k (Dun§ra, Tisz§ra, Balatonra) 

- V§rosi kºzleked®s haj·i (Budapestre) 

ü Ćrusz§ll²t· haj·k -   ¥mlesztett ®s darab§ru sz§ll²t·k 

- Kont®nersz§ll²t·k (alkalmas egy®b sz§raz§rura is) 

- Tart§lyhaj·k (foly®kony ¿zemanyagok, vegyi §ruk 

sz§ll²t§s§ra) 

- Ro-ro haj·k (¼j szem®lyg®pkocsik sz§ll²t§s§ra) 

KikºtŖhelyek ®p²t®se, korszerŤs²t®se 

ü Szem®lyhaj·z§s kikºtŖi  

-   Nemzetkºzi sz§llodahaj·k kikºtŖi (Duna) 

- Belfºldi kir§ndul·haj·k (daily boats) kikºtŖi (Duna, 

Tisza, Balaton) 

- V§rosi kºzleked®sben r®sztvevŖ haj·k kikºtŖi 

(Budapest) 

ü Ćruforgalmi kikºtŖk  

- Trimod§lis kikºtŖk logisztikai kºzponttal (vas¼ti ®s 

kºz¼ti kapcsolat) 

- Ćtrak· kikºtŖk (kºz¼ti kapcsolattal) 

- IdŖszakos haj·berak· helyek (elsŖsorban 

mezŖgazdas§gi term®keknek) 

Haj·z§st kiszolg§l· tev®kenys®gek 

- Haj·jav²t§s, alkatr®sz ut§np·tl§s 

- ¦zemanyag ®s iv·v²z ell§t§s 

- Parti elektromos kiszolg§l§s 

- Olajos fen®kv²z, szennyv²z gyŤjt®se, kezel®se 

- Hullad®k §tv®tele, kezel®se 

- Kir§ndul· busz csatlakoz§sok a sz§llodahaj·khoz 
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Đj MAHART Holding fel®p²t®se  

1. Szakmai igazgat§s kialak²t§sa. 

2. Tev®kenys®g-struktur§l§s. Az egyes tev®kenys®gek gazd§lkod§si, fizikai ®s 

hat§skºri hat§rainak egy®rtelmŤ meghat§roz§sa. 

3. ¦zleti terv az elŖzŖk alapj§n. 

4. Szervezet kialak²t§sa. 

5. TŖzsdei megjelen®s elŖk®sz²t®se ï 51% §llami tulajdon, 49% ®rt®kes²tendŖ. 

6. Kºzponti kikºtŖi b§zison (Budapest t®rs®ge) nagy hat·sugar¼, komplex 

logisztikai, valamint sz§ll²tm§nyoz§si szolg§ltat§sok ny¼jt§sa - az indul§skor 

m®g b®relt eszkºzºkkel.  

7. A v§llalati kontrolling rendszer §ltal szolg§ltatott adatok (mutat·k) figyelembe 

v®tel®vel az eszkºzkapacit§sok ºsszet®tel®nek, ¿zemeltet®si m·dj§nak, 

kiszolg§l· ®s ir§ny²t· l®tsz§m§nak a hat®kony ¿zemeltet®s k²v§nalmai alapj§n 

tºrt®nŖ megtervez®se. 

8. Haj·®p²tŖ/jav²t· tev®kenys®gek ¼jraind²t§sa, 7. pont alapj§n tºrt®nŖ 

megrendel®sekkel val· ell§t§sa. 

9. T§rsas§gi szinten integr§lt v§llalatir§ny²t§si-, ®s erre ®p¿lŖ vezetŖi inform§ci·s 

rendszer l®trehoz§sa, mŤkºdtet®se. 

10. Portfoli· form§l§sa. A j·l elhat§rolhat· funkcion§lis tev®kenys®gek v®gz®s®re 

le§nyv§llalatokat ®rdemes alap²tani.  

13. Hossz¼ t§v¼ kikºtŖ ¿zemeltet®si poz²ci·k ki®p²t®se, a magyarorsz§gi Duna- ®s 

Tisza-szakasz ment®n - szem®ly- ®s §rusz§ll²t§sra alkalmas kikºtŖket egyar§nt. 

14. A folyami §rusz§ll²t§s fuvarszerzŖ/eloszt·, sz§ll²tm§nyoz§si ¿gynºks®geinek 

szerzŖd®ses alv§llalkoz·i ki®p²t®se. 

15. Sz§llodahaj·k kiszolg§l· l®tes²tm®nyeinek ki®p²t®se. 

16. KorszerŤ haj·z§si technol·gi§k alkalmaz§sa a piaci r®szesed®s nºvel®se 

®rdek®ben. 

17. Tengeri kikºtŖk ®s Budapest kºzºtt saj§t szervez®sŤ kont®neres ir§nyvonatok 

ind²t§sa (kiv®ve Constanta, ahov§ folyami vonalj§ratot). 

18. Magyarorsz§gon bel¿li §ruter²t®shez ®s besz§ll²t§shoz saj§t kºz¼ti j§rmŤpark 

kialak²t§sa. 

19. A tºbbs®gi magyar tulajdonban levŖ MAHART Holdingon bel¿l: 

a b§ziskikºtŖt a r®gi· legjelentŖsebb §ruforgalmi-logisztikai kºzpontj§v§ val· 

fejleszt®se. 
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20. A folyamhaj·z§snak a Duna piacvezetŖ haj·z§si v§llalkoz§s§v§ val· 

fejleszt®se. 

21. C®l: a legerŖsebb kºz®p-eur·pai kont®nersz§ll²tm§nyoz·v§ v§lni. 

22. A Constanta-n fordul· folyami haj·ink Bare-boat charterbe vett tengeri 

kont®ner-eloszt· haj·kkal val· ell§t§sa.  

23. A kºzleked®slogisztikai tev®kenys®g nºvel®s®hez tov§bbi fejleszt®si ter¿leteket 

sz¿ks®ges szerezni. 

A haj·z§s fejleszt®s®nek gazdas§gi-t§rsadalmi hat§sai  

V§rosi ®s agglomer§ci·s kºzleked®s 

Budapest legnagyobb kapacit§s¼, de kihaszn§latlan ®szak-d®li forgalmi 

tengelye a Duna. A budai domborzati viszonyok, illetve a telep¿l®sszerkezet miatt a 

dunai rakpartokon k²v¿l tov§bbi ®szak-d®li forgalmi vonalak kialak²t§s§ra nincs 

lehetŖs®g. Ez®rt Eur·p§ban egyed¿l§ll· m·don indokolt a foly· 

szem®lysz§ll²t§sra tºrt®nŖ ig®nybev®tele a kºz¼ti, illetve az elŖv§rosi vas¼ti 

forgalom mellett. Az agglomer§ci·ban folyamatosan nŖ a Duna-menti telep¿l®sek 

lakoss§g§nak a sz§ma, amelynek jelentŖs r®sze a fŖv§rosba j§r dolgozni, tanulni. 

Sok terv sz¿letetett m§r arra vonatkoz·an, hogy pl. a Csepel-sziget telep¿l®seirŖl, ill. 

®szakr·l a fŖv§ros kºzpontj§ba nagy forgalmi sŤrŤs®gŤ, gyorsj§rat¼ haj·kkal is 

hozzanak utasokat. A kºvetkezŖ idŖszakban ezeket a terveket a megval·s²t§s 

szintj®re c®lszerŤ emelni, amennyiben ®letk®pess®g¿k igazolhat·. A fŖv§ros 

tºmegkºzleked®s®ben jelenleg r®sztvevŖ elavult haj·parkot korszerŤs²teni ®s 

bŖv²teni kell, a j§rmŤveket pedig a speci§lis feladat kºvetelm®nyei szerint kell 

kialak²tani ï a megl®vŖket e szerint §talak²tani, az ¼jakat pedig ²gy tervezni. 

Turizmus 

Az elh¼z·d· gazdas§gi v§ls§gban kev®s olyan dinamikusan nºvekvŖ ¿zlet§g 

tal§lhat· Eur·p§ban, mint a sz§llodahaj·z§s, ®s ennek az ¿zlet§gnak az egyik 

legjobban keresett attrakci·ja a budapesti v§rosk®p. ĉgy ezek a haj·k folyamatosan 

l§togatj§k, ®s 2-3 napot tºltenek el fŖv§rosunkban.  

A 90-es ®vek v®g®n 50-60 ilyen haj· volt az eur·pai flott§ban, id®n m§r 200 kºr¿li a 

sz§muk, mikºzben az §tlagos utasbefogad· k®pess®g is nŖtt. A 90-es ®vek haj·in 
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80-120 vend®g§gy volt, a mai sz§llodahaj·kon 130-200 f®rŖhely a jellemzŖ. A 

szezonjukat kiz§r·lag csak a Dun§n tºltŖ haj·k ®vente 15-20 alkalommal is kikºtnek 

Budapesten, a Rajna v²zrendszer®re is §tj§r· haj·k pedig 8-10 alkalommal l§togatj§k 

fŖv§rosunkat.  £vente ²gy tºbb mint 200 ezer j·m·d¼ turista l§togatja meg 

Budapestet, ®s becsl®sek szerint kºzel 400 ezer partral®p®s tºrt®nik. Az utasok 

rengeteg szolg§ltat§st vesznek ig®nybe: l§togatj§k az ®ttermeket, sz·rakoz·helyeket, 

kultur§lis kºzpontokat, m¼zeumokat, ®s miut§n Budapesten van a legtºbb utascsere, 

®rkez®s elŖtt, illetve kisz§ll§s ut§n gyakran 2-3 ®jszak§t m®g budapesti sz§llod§ban 

is eltºltenek.  

Egy haj· ®vente - a kikºt®sek sz§m§t·l f¿ggŖen - csak kikºtŖi d²jakra ®s illet®kekre 

4-7 milli· forintot kºlt, ®s ®rdemes lenne egy felm®r®st k®sz²teni arr·l, hogy ezen 

k²v¿l milyen egy®b szolg§ltat§sok®rt, ®s mennyit fizetnek a haj·k, illetve mennyit 

kºltenek a j·m·d¼ utasok. EbbŖl a folyamatosan nºvekvŖ piacb·l teh§t 

Budapest, ®s az orsz§g magas bev®telekhez ®s haszonhoz juthat. 

Munkahelyteremt®s 

ü Đj munkalehetŖs®get fŖleg a vid®ken ®lŖ, k®pzetlen, a t§rsadalmi 

munkamegoszt§sb·l jelenleg nagyr®szt kiz§rt r®teg sz§m§ra kell l®trehozni. Đj 

lehetŖs®g az ºntºz®ses mezŖgazdas§gban k²n§lkozik, mert az ºntºz®ses, 

kert®szkedŖ mezŖgazdas§g az egyetlen olyan §gazat, ahol a betan²tott 

munkaerŖt is lehet vil§gsz²nvonalon hasznos²tani. J·llehet az ºnºz®ses 

mezŖgazdas§g magas ig®nyeket t§maszt a vezetŖkkel szemben, de az is 

t®ny, hogy ebben a mezŖgazdas§gi §gazatban a legmagasabb a k®pzetlen, 

csak betan²tott munkaerŖ ig®ny ar§nya.  

ü Amennyiben a Duna-Tisza csatorna ï ak§r csak korl§tozott funkci·val, 

elsŖsorban ºntºz®si c®lokra ï meg®p¿lne, ¼gy m§r maga az ®p²tkez®s is 

jelentŖs foglalkoztat§s nºvel®ssel j§rna, k®sŖbb pedig maga az ºntºz®ses 

gazd§lkod§s teremtene nagysz§m¼ vid®ki munkahelyet.  

ü A megval·s²t§sra javasolt, csºkkentett mer¿l®sŤ ¼j magyar haj·t²pusnak a 

KKV-k raszter®ben tºrt®nŖ meg®p²t®se pedig a hazai haj·®p²tŖ iparban 

emeln® a foglalkoztatotts§got. A protot²pus mŤkºdtet®se sor§n v§rhat·an 

nagy nemzetkºzi ®rdeklŖd®st lehet kelteni, ®s es®lyt teremteni a 

sorozatgy§rt§sra.  
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ü A hazai haj·gy§rt§s fejleszt®s®vel nemcsak kºzvetlen¿l, de kºzvetve is 

®l®nk¿lne a magyar ipari termel®s. A haj· v®gsŖ soron egy ¼sz·, miniatŤr 

v§ros, amely rendelkezik az ºsszes korszerŤ infrastrukt¼ra elemmel, energi§t 

termel, ºn§ll· kommunik§ci·s rendszere van, stb. A haj·®p²tŖ ipar ²gy a 

k¿lºnºsen nagy mennyis®gŤ ®s szerte§gaz· besz§ll²t·i ig®ny folyt§n 

kºzvetve is munkahelyeket gener§l. A haj·k, viszonylag hossz¼ ®letp§ly§juk 

sor§n folyamatos karbantart§st, idŖnk®nt fel¼j²t§st, §talak²t§st ig®nyelnek, amit 

legtºbbszºr a haj· ®p²tŖje tart a kez®ben. Mindez tart·s mŤkºd®st biztos²tana 

a magyar haj·®p²tŖ klaszter sz§m§ra.  

ü V®g¿l pedig a magyar lobog· alatt kºzlekedŖ haj·k magyar szem®lyzettel 

kºzlekedn®nek, ami hossz¼ t§v¼ foglalkoztat§st biztos²tana a ma j·r®szt 

k¿lfºldºn dolgoz·, j·l k®pzett haj·saink jelentŖs r®sz®nek. 
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I. HAJčK 

AlapvetŖ c®lok 

ü Magyar lobog·j¼ flotta kialak²t§sa a nemzetkºzileg is m®g mindig nagy ®rt®kŤ 

MAHART n®v ¼jb·li haszn§lat§val. 

ü A kºzleked®sbŖl ®s §rusz§ll²t§sb·l sz§rmaz· hasznok maximaliz§l§sa a 

t§rsadalmi terhek minimaliz§l§sa mellett. 

A kºzleked®s a gazdas§g ®s a t§rsadalom szerves kiszolg§l· h§tter®t alkotja. 

Hasznai kºz® tartozik §ltal§ban az el®rhetŖs®g biztos²t§sa, a ter¿leti 

egyenlŖtlens®gek kiegyens¼lyoz§sa, a szem®lyek, §ruk ®s szolg§ltat§sok 

mobilit§s§nak lehetŖv® t®tele, gazdas§g- ®s t®rs®gfejlesztŖ multiplik§tor hat§sa, 

valamint kºzvetlen¿l is hozz§j§rul a GDP-hez.  Ugyanakkor sz§mos ï nem, vagy 

csak r®szben ellent®telezett ï kºlts®get is r· a t§rsadalomra, amelyek kºzºss®gi 

szinten jelentkeznek. Az §ltal§nosan ismert kºlts®gt®nyezŖk mellett ilyen k¿lsŖ 

kºlts®gek pl. a kºrnyezetterhel®sbŖl eredŖ t§rsadalmi kºlts®g, a zs¼folts§gb·l ad·d· 

idŖvesztes®g, valamint a balesetek meg nem t®r²tett kºlts®gei ®s t§rsadalmi 

vesztes®gei. Ezeken a ter¿leteken a haj·z§s mutat·sz§mai kiemelkedŖen a 

legjobbak.  

Haj·®p²t®s 

A magyar haj·®p²t®st hossz¼ idŖn §t a GANZ DANUBIUS čbudai, Angyalfºldi ®s 

Balatonf¿redi Gy§regys®gei reprezent§lt§k. Tºbb ut·dc®g¿k is mŤkºdik m®g 

mag§ntulajdonban (GANZ Vitla,  GANZ Trading stb.). A BMGE ma is bocs§jt ki 

haj·®p²tŖ m®rnºkºket, akik kºz¿l n®h§nyan az elm¼lt ®vekben sikeres 

v§llalkoz§sokat alap²tottak. A MAHART egykori ¼jpesti haj·jav²t·j§ban, 

Nyerges¼jfaluban, Hor§nyban ®s Baj§n m®g rendelkez®sre §llnak a haj·®p²t®shez 

sz¿ks®ges infrastrukt¼ra egyes elemei. Sz¿ks®g eset®n a szlov§kiai Komarno 

haj·gy§r§ban korszerŤ s·lyat®r b®relhetŖ, amit magyar v§llalkoz·k tºbbszºr ig®nybe 

is vesznek. 2012 nyar§n pedig az ipar§gban mŤkºdŖ KKV-k megalap²tott§k a 

Magyar Haj·tervezŖ, Gy§rt·, Jav²t· ®s Innov§ci·s Klasztert. 
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Jelenleg a kor§bban felsorolt haj·t²pusok (sz§llodahaj·k, tart§lyhaj·k, ro-ro stb.) 

mindegyike kºzlekedik a magyar Duna-szakaszon, de a magyar tulajdon¼ ®s 

lobog·j¼ haj·k sz§ma eleny®szŖ. A 70-es ®vekben a Magyarorsz§gr·l indul·, illetve 

ide ®rkezŖ v²zoldali forgalom mintegy 50%-a volt a MAHART kez®ben, ma a hazai 

haj·z§si v§llalkoz§sok csak n®h§ny sz§zal®kkal r®szes¿lnek ebbŖl a forgalomb·l.  

   

Szem®lyhaj·k 

ü Haj·, mint budapesti ®s agglomer§ci·s tºmegkºzleked®si eszkºz 

Elengedhetetlen kialak²tani egy, a fŖv§ros tºmegkºzleked®s®ben r®sztvevŖ 

haj·parkot.  

ü Haj·, mint a Duna-menti v§rosaink kºzºtti belfºldi szem®lysz§ll²t§s 

eszkºze 

A B®cs-Pozsony gyorsj§rat¼ haj·kºzleked®s mint§j§ra ·r§nk®nt 60-65 km/h 

sebess®ggel kºzlekedŖ haj·k 200 km-es t§vols§gon bel¿l versenyk®pesek a kºz¼ti 

forgalommal szemben is. GyŖr, Esztergom, V§c, Budapest, Duna¼jv§ros, Paks 

bevonhat· lenne ebbe a forgalomba.  

ü Magyar lobog·j¼ haj·k a nemzetkºzi turisztikai forgalomban  

A Budapesten utas-v§lt§st is lebonyol²t· haj·k nºvelik a forgalmat a Duna-part, 

valamint a Liszt Ferenc rep¿lŖt®r kºzºtt, ami a haj·z§s kapcsolati ig®ny®t mutatja a 

v§rosi ®s a l®gi kºzleked®ssel. 

Ebben az ¿zlet§gban ®rdemes megjelenni a sz§llodahaj·knak ny¼jtott 

szolg§ltat§sokon k²v¿l m§s - magyar ¿zemeltet®sŤ, esetleg hazai ®p²t®sŤ - 

j§rmŤvekkel is.  

ü A haj·, mint ®letforma ï lak·haj·k 

A jelentŖsebb felsz²ni vizekkel rendelkezŖ nyugat-eur·pai orsz§gokban n®pszerŤek, 

®s egyre nagyobb sz§mban terjednek el az ¼sz· lak·h§zak ®s irod§k. A v²zen 

lak§snak k®t fŖ eszkºzcsoportja terjedt el: 

1. R®gi, forgalomb·l m§r kivont, kisebb m®retŤ (max. 25-30 m hossz¼) §rusz§ll²t· 

haj·k §talak²t§sa lak§s c®lj§ra. Ezek §ltal§ban megŖrzik j§rmŤ funkci·jukat is, 

azaz haj· kateg·ri§ban maradnak, ²gy ºn§ll· helyv§ltoztat§sra k®pesek, ®s 

®letciklusuk sor§n flexibilisen v§ltoztatj§k kikºt®si helyeiket. 
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2. Pontontestre ®p²tett ¼sz· h§z, ami form§j§t ®s beoszt§s§t tekintve is val·di 

h§zk®nt funkcion§l. Đsz·mŤ kateg·ri§ba ker¿lnek besorol§sra, ºn§ll· 

helyv§ltoztat§sra nem k®pesek, jellemzŖen tart·san egy helysz²nen 

tart·zkodnak. 

Az ¼sz·h§zak ®p²t®s®nek fajlagos kºlts®gei jelentŖsen alacsonyabbak, mint a 

sz§razfºldºn ®p²tett ®p¿letek®, meg®p²t®s¿k gyorsabb, ®s a kºr¿lm®nyekn®l fogva a 

mindennapi ®let nyugalmasabb rajtuk. 

Az ezredfordul·n holland ®p²t®szek Magyarorsz§gon is megpr·b§lt§k elterjeszteni 

ezt az ®p²t®si technol·gi§t, ®s megteremteni a v²zen lak§s kult¼r§j§t, ami sok elŖnyt 

hozott volna sz§munkra: fiatalok gyorsabban juthattak volna lak§shoz, sok 

kihaszn§latlan szabad v²zfelsz²n hasznosult volna, kºrnyezetk²m®lŖ ®p²t®si m·d 

terjedt volna el stb.  

A SzabadkikºtŖben rendelkez®sre §llt egy kikotort, de nem ki®p²tett ºbºl, ami j· 

terepe lehetett volna egy mintaprojektnek. Kider¿lt azonban, hogy nagy v²zszint 

ingadoz§sok eset®n az ¼sz·h§zak nem ®p²thetŖk meg gazdas§gosan, ®s az ®let 

rajtuk nem ny¼jtja azt a komfortos ®rz®st, mint egy szab§lyozott ®s kºzel §lland· 

v²zfelsz²n eset®n. A Duna 7-8 m®teres v²zj§t®ka miatt az ¼sz·h§zak bej§r·h²djai, 

kºzmŤ bekºt®sei olyan szerkezeti hosszban lenn®nek csak megval·s²that·k, 

amelyek akkora tºbblet s¼llyal j§rn§nak, ami m§r az ¼sz·mŤ stabilit§s§t is negat²van 

befoly§solja. Ezzel egy¿tt j§r a beker¿l®si kºlts®gek nºveked®se. Az ®letminŖs®get is 

erŖsen befoly§solja egy ilyen m®rt®kŤ v²zj§t®k: a lak·k - egy magasabb §rhull§m 

eset®n - az ¼sz·h§zb·l kijut§si gondokkal k¿zden®nek, alacsony v²z§ll§s eset®n 

pedig egy gºdºr m®ly®n ®rezhetn®k magukat. A partr·l leh¼z·d· v²zfelsz²n miatt 

pedig a mederanyagban v®gbemenŖ anaerob folyamatok kellemetlen szaghat§s§val 

®s rovarinv§zi·val kellene megk¿zdeni¿k. 

Az ¼sz·h§zas lak·kult¼ra elterjed®se teh§t csak szab§lyozott ®s kis v²zj§t®kkal 

stabiliz§lt v²zfelsz²nek eset®n lehets®ges. 

  



 

19 
 

ü Balatoni haj·z§s 

A Balatoni Haj·z§si Zrt. 2000-2001-ben v®gbement sikeres §talak²t§sa azt 

eredm®nyezte, hogy ma a legstabilabb ®s legeredm®nyesebb hazai haj·z§si 

v§llalatunkk§ v§lt. Felismerve azt, hogy a t§rsas§got, amelyik lok§lis, elsŖsorban 

idegenforgalmi ®s vend®gl§t· ipari tev®kenys®get folytat, a t·parti kºzºss®g tudja 

megfelelŖ m·don ¿zemeltetni, ²gy egy akkori korm§nyzati dºnt®s eredm®nyek®nt 

tºbbs®gi ºnkorm§nyzati tulajdonba ker¿lt. 

Optim§lis eloszt§s¼ kikºtŖh§l·zata j· mŤszaki §llapotban van, kºszºnhetŖen a 

folyamatos fejleszt®seknek ®s karbantart§snak, haj·parkja azonban fejleszt®sre 

szorul.  

ü Uszod§k a v²zen 

Teherhaj·k 

ü A magyar haj·z§s jelentŖs piaci sikereket ®rhetne el azzal, ha egy saj§ts§gos, 

hossz¼ ®s sz®les, de kis mer¿l®sŤ ºnj§r· §rusz§ll²t· haj·t²pust fejlesztene ki 

®s §ll²tana min®l nagyobb sz§mban ¿zembe.  

ü Optim§lis m®retre sz¿ks®ges nºvelni a magyar lobog·j¼ flott§t, az ºsszes 

hordk®pess®g ®s a darabsz§m ter¿let®n. A magyarorsz§gi v²zoldali export-

importfuvaroz§sokban a magyar lobog·j¼ haj·knak legal§bb 40%-ban kellene 

r®szt venni; 

ü Rugalmas ®s biztons§gos ¿zletpolitik§t seg²tŖ megoszl§st kellene kialak²tani a 

k¿lºnbºzŖ §ruf®l®k sz§ll²t§s§ra alkalmas haj·t²pusok kºzºtt; 

ü Az ipartelep²t®sn®l ®s fejleszt®sn®l a jºvŖben tºrekedni kellene arra, hogy az 

¼j termelŖ kapacit§sok a dunai kikºtŖkhºz a lehetŖ legkºzelebb ker¿ljenek, ®s 

j· kºzleked®si kapcsolattal rendelkezzenek2, mert a haj·z§s a fajlagosan 

legolcs·bb ipari alapanyag besz§ll²t· ®s k®szterm®k kisz§ll²t· fuvaroz·. 

                                            

 

2
 L§sd a rajnai p®ld§t, ahol N®metorsz§g m¼ltbeli tudatos ipartelep²t®si politik§j§nak kºvetkezt®ben a 

vil§g meghat§roz· ipari kºrzete alakult ki (a t®rk®pi form§ja alapj§n Ăban§nºvezetnekò elnevezett 
ter¿let). 
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Javasolt ¼j §rusz§ll²t· haj·t²pus 

Ma a dunai §rusz§ll²t· haj·k jellemzŖen 25-30 dm legnagyobb mer¿l®ssel 

rendelkeznek, a Duna Bizotts§g egy kor§bbi aj§nl§sa miatt. A 60-as ®vekben 

ugyanis meggyŖzŖd®ss® v§lt a Duna menti §llamok kºzºtt, hogy p§r ®vtizeden bel¿l 

a Dun§n mindenhol lehet majd 25 dm mer¿l®sŤ haj·kkal haj·zni, m®g kisvizes 

idŖszakokban is. M§ra kider¿lt, hogy a gyorsul· kl²mav§ltoz§s ®s a zºld mozgalmak 

ellen§ll§sa miatt ilyen param®terŤ haj·¼t nem ®p²thetŖ ki a Dun§n a foly· teljes 

hossz§ban. A k¿lfºldi haj·gy§rak azonban tov§bbra is csak nagy mer¿l®sŤ 

haj·kat ®p²tenek, ®s ez fokozottan ®rv®nyes a Rajna menti ¿zemekre, ahol  

35-38 dm mer¿l®sŤ haj·k ®p²t®se a jellemzŖ. 

Amennyiben Magyarorsz§gon olyan ¼j haj·t²pust gy§rtan§nk, amelyik 

kihaszn§ln§ a maxim§lis hossz¼s§gi ®s sz®less®gi param®tereket, de legnagyobb 

mer¿l®se 20 dm lenne, azzal el®rhetn®nk, hogy a jelenlegi gazdas§gosan 

haj·zhat· napok sz§ma jelentŖsen megnŖne az ilyen haj·k sz§m§ra.  

A maxim§lis haj·hossz a rajnai haj·®p²t®si mŤszaki-fel¿gyeleti elŖ²r§sok szerint 135 

m, a legnagyobb sz®less®g pedig 11,4 m, miut§n a Majna ®s a Duna-Majna csatorna 

haj·zsilipjei - amelyek az §tj§r§st biztos²tj§k a Duna ®s a Rajna v²zi¼t-rendszerei 

kºzºtt - csak 12 m sz®lesek.  

A magyar tervez®sŤ ®s ®p²t®sŤ, ¼j t²pus¼, 135x11,4x2 m fŖm®retŤ haj· 1600-1800 

tonna rakom§nyt sz§ll²thatna teljes mer¿l®ssel, de kisv²z§ll§s idej®n m®g 15 dm 

mer¿l®ssel is k®pes lenne 1000-1200 tonna §rut felvenni. Ez pedig a mai 

kereskedelmi haj·z§sban optim§lis rakom§ny-egys®gnek tekinthetŖ. Ezzel a 

haj·t²pussal rugalmasabban lehetne kereskedni, tov§bb§ meg lehetne ny¼jtani a 

haj·z§si napok sz§m§t. Seg²ts®g®vel a magyar haj·z§s olyan ¼jdons§got hozna 

az §rusz§ll²t§s ter¿let®re, amivel jelentŖsen nºvelni lehetne r®szesed®s¿nket az 

eur·pai belv²zi haj·z§si piacon. 

Magyar Haj·®p²tŖ Klaszter 

A Ganz Danubius Haj·- ®s Darugy§r utols· gy§regys®g®nek 1992-es felsz§mol§sa 

ut§n a magyar haj·ipar nemzetkºzileg is elismert szakemberei kisebb 

mag§nv§llalkoz§sokban szervezŖdtek ¼jj§, ®s munk§jukat k¿lºnbºzŖ felszerelts®gi 

szintŤ, b®relt telephelyeken a mai napig sikeresen v®gzik. A megmaradt haj·gy§rt· 



 

21 
 

®s tervezŖ kapacit§sok mindenekelŖtt a Ganz Danubius Haj· ®s Darugy§r, valamint 

a MAHART k¿lºnbºzŖ strukt¼r§ib·l megmaradt, §talakult azon piaci szereplŖk, akik 

ºn§ll· gazdas§gi egys®gk®nt viszik tov§bb e szakma egyik-m§sik al§gazat§t. 

Haj·forgalmat bonyol²t· ®lŖvizeink mindegyike ment®n van jelenleg is mŤkºdŖ 

haj·gy§rt·-, vagy jav²t· ¿zem.  

T§mogat§sra javasolt ez a magyar haj·ipar fel®leszt®s®re val· olyan ¼jszerŤ 

tºrekv®s, amely azt veszi c®lba, hogy tºbb KKV besz§ll²t·i l§nc§ra szervezetten egy 

olyan haj· v®gszerelŖ ¿zemet §ll²tson talpra a hazai haj·®p²tŖ klaszter, amely k®pes 

arra, hogy 

ü olyan haj·kat §ll²tson elŖ, amelyek eleget tesznek a legszigor¼bb 

kºrnyezetv®delmi elŖ²r§soknak, ®s meg¼jul· energi§t alkalmaznak hajt§si 

rendszer¿kben, ezzel minim§lis emisszi·s hat§suk lesz, 

ü olyan technol·gi§kat alkalmazzon a gy§rt§s sor§n, amelyek a 

fenntarthat·s§got szolg§lj§k, 

ü olyan c®l¼ haj·ipari berendez®seket §ll²tson elŖ, amelyek a hazai ®s export 

ig®nyeket egyar§nt kiel®g²tik, 

ü olyan K+F+I fejleszt®seket induk§ljon, amelyekben az egyetemek ®s kutat· 

int®zm®nyek is partnerk®nt megfelelŖ tev®kenys®geket kapnak, 

ü olyan ºn§ll·an ®rt®kes²thetŖ term®keket ®s szolg§ltat§sokat, illetve know-how-

t §ll²tson elŖ, amelyekben a hazai munkaerŖk alkalmaz§sa meghat§roz· 

szerepet kap, ®s e term®kek, szolg§ltat§sok ®s know-how a haj·iparon k²v¿l 

m§s j§rmŤipari c®gek fel® is be®p²thetŖv® v§lnak. 

Egy ¼j haj·®p²tŖ- ®s jav²t· telephely kialak²t§sa h§rmas feladatkºrt takar 

ü Ki kell v§lasztani ®s rendelkez®sre kell bocs§tani a megfelelŖ nagys§g¼, 

kedvezŖen megkºzel²thetŖ, ®s a sz¿ks®ges adotts§gokkal rendelkezŖ 

partmenti fºldter¿letet. Kºrnyezetv®delmi, haj·z§s-biztons§gi, ®s m®g egy sor 

oka lenne annak, hogy ne ny²lt partszakaszt javasoljunk, hanem ak§r 

mesters®gesen kialak²tott ºblºt, de ennek bizonytalan a p®nz¿gyi realit§sa.  

ü Ezt kºvetŖen ki kell alak²tani rajta a korszerŤ, nagy teherb²r§s¼, g®pes²tett 

s·lyap§ly§t, valamint  

ü a kellŖ hossz¼s§g¼ ®s felszerelts®gŤ f¿ggŖleges szerelŖ-partfalat.  
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A felsorolt telephely-elemek olyan magas beker¿l®si §ron §ll²that·k csak elŖ, 

amekkora ºsszeggel az ipar§g hazai mŤvelŖi ®s befektetŖi nem rendelkeznek.  

E h§rom infrastrukt¼ra elem az §llam szerepv§llal§s§val, kºzponti t§mogat§ssal 

tºrt®nŖ megval·s²t§sa egyr®szt elengedhetetlen¿l sz¿ks®ges, m§sr®szt el®gs®ges 

m®rt®kŤ ahhoz, hogy az §llam seg²ts®g®re legyen ennek az ipar§gnak. 

Elgondol§sunk szerint a mag§nszf®ra szerepe az, hogy a jºvendŖ gy§r technol·giai 

felszerel®s®t, korszerŤ g®pekkel, berendez®sekkel tºrt®nŖ ell§t§s§t a v§llalkoz·k 

finansz²rozn§k, amihez term®szetesen p§ly§zatokon el®rhetŖ egy®b forr§sok is 

t§rsulhatn§nak.  

Kieg®sz²tŖ szolg§ltat§sokat ny¼jt· haj·k 

Szolg§latba kellene §llniuk kieg®sz²tŖ szolg§ltat§sokat ny¼jt· haj·knak is: 

¿zemanyag kiszolg§l· haj·k, szennyvizet ®s hullad®kot §tvevŖ haj·k, szerviz ®s 

ell§t· haj·k. A Rajn§n ®s csatlakoz· v²zi¼t-h§l·zat§n ma m§r hat·s§gi k®nyszer pl. a 

k¿lºnbºzŖ t²pus¼ hullad®kok §tad§sa speci§lis gyŤjtŖhaj·kra. ĉgy ezek ¿zemeltet®se, 

amellett, hogy a kºrnyezetv®delmet is szolg§lj§k, gazdas§gilag is hasznos. 

Ćruforgalmi logisztika 

A megfelelŖ sz²nvonal¼ §ruforgalmi logisztika a gazdas§g versenyk®pess®g®nek 

alapvetŖ t®nyezŖje. Haz§nk - geopolitikai helyzet®bŖl ad·d·an - intenz²v bel- ®s 

k¿lkereskedelmi tev®kenys®get v®gez, az §ruk sz§ll²t§si intenzit§sa viszonylag nagy, 

ez®rt jelentŖs tranzit terhet visel. Az §rusz§ll²t§s-logisztika hat®konys§ga erŖsen 

kihat a nemzetgazdas§g teljes²tm®ny®re. Az §ru§ramlatok ir§ny§t tekintve 

domin§ns kapcsolat mutathat· ki Budapest ®s az orsz§g tºbbi nagyv§rosa kºzºtt. A 

k¿lkereskedelmi forgalom egy®rtelmŤen a nyugat-eur·pai kereskedelmi kapcsolatok 

s¼ly§t emeli ki, de m§sodlagosan ï ink§bb tranzit jelleggel ï egy ®szak-nyugati ï d®l-

keleti tengelyen is szeml®ltethetŖ.  

Az ut·bbi 30 ®vben jelentŖsen §trendezŖdºtt a hazai §rusz§ll²t§si m·dok kºzºtti 

munkamegoszt§s: a rendszerv§lt§st kºvetŖen ï a vas¼t t®rveszt®se mellett ï a kºz¼t 

§tvette a vezetŖ szerepet. A vas¼ti kºzleked®s ï h§la a hazai vas¼th§l·zat eur·pai 

viszonylatban is kiemelkedŖ h§l·zati sŤrŤs®g®nek ï tov§bbra is jelentŖs §ruforgalmat 
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tud felmutatni, ami azonban az ut·bbi ®vekben ism®t (a gazdas§gi visszaes®st 

meghalad· m®rt®kŤ) csºkken®st mutat.  

A csŖvezet®kes sz§ll²t§s ®s a belv²zi haj·z§s teljes²tm®nyei elmaradnak a kºz¼ti 

volumentŖl, abszol¼t jelentŖs®g¿k azonban nem csºkkent, stagn§l· vagy kism®rt®kŤ 

nºveked®st tudnak felmutatni az ut·bbi ®vtizedekben. Tekintettel a vas¼ti ®s a belv²zi 

sz§ll²t§si m·dok jelentŖs kºrnyezeti elŖnyeire a kºz¼ttal szemben, meg§llap²that·, 

hogy m®lt§nytalanul, ®s kºrnyezeti szempontb·l k§rosan alulreprezent§ltak az 

§rusz§ll²t§si munkamegoszt§sban. 

A gazdas§g r®sztvevŖi ell§t§si-szolg§ltat§si l§ncokban gondolkodnak, az 

§rusz§ll²t§sban-logisztik§ban ezek optim§lis mŤkºdtet®s®t tekintik s¼lyponti 

k®rd®snek. C®ljuk minden esetben olyan sz§ll²t§si l§ncok kialak²t§sa, amelyek  

- a kºlts®gek ®s az idŖ tekintet®ben - a lehetŖ leghat®konyabb §rutov§bb²t§st teszik 

lehetŖv®. A kºz¼ti t¼ls¼ly hossz¼ t§von nem tarthat· fenn, hiszen egy nºveked®si 

p§ly§t megc®lz· gazdas§g nºvekvŖ sz§ll²t§si ig®nyei olyan tov§bbi kºz¼ti 

infrastruktur§lis fejleszt®seket vet²tenek elŖre, amelyek sem p®nz¿gyi, sem 

kºrnyezeti szempontb·l nem jelenthetnek val·s alternat²v§t a jºvŖ sz§m§ra, 

mikºzben a vas¼ti szektor ®s a belv²zi haj·z§s kihaszn§latlan kapacit§sokkal 

rendelkezik.  

A kºz¼ti §rusz§ll²t§s folyamatosan nºvekvŖ j§rmŤpark-m®rete oda vezet, hogy a 

kºz¼t egy®b haszn§l·it, de gyakran ºnmag§t is korl§tozza. A fajlagos eljut§si idŖk 

egyes rel§ci·kban folyamatosan nŖnek, nºvelve ezzel a kºz¼ti kºzleked®snek a 

t§rsadalmat terhelŖ k¿lsŖ kºlts®geit. A forgalomnºveked®s miatti eljut§si idŖ kitol·d§s 

a kºz¼ton tºbb viszonylatban is - k¿lºnºsen nemzetkºzi forgalom eset®ben - 

versenyk®pess® teszi a vasutat ®s a v²zi §rusz§ll²t§st a kºz¼tival szemben. A 

vonatkoz· fejleszt®si ir§nyok kijelºl®s®n®l teh§t a versenyk®pess®g ®s a 

fenntarthat·s§g kiegyens¼lyoz§s§ra kell tºrekedni. 

A hazai eszkºzszerkezet §talak²t§sa, valamint az ºsszes hordk®pess®g nºvel®se 

sz¿ks®ges. Ma a magyar lobog·j¼ haj·k r®szesed®se a magyarorsz§gi indul·- vagy 

c®lkikºtŖjŤ nemzetkºzi forgalomban nem ®ri el a 10%-ot. ElŖ kellene teh§t seg²teni a 

hazai v§llalkoz§sok korszerŤ eszkºzbeszerz®s®t, bele®rtve a megfelelŖ ar§nyban 

megjelenŖ kont®ner-, szem®lyaut·-sz§ll²t·, illetve tart§lyhaj·kat. 



 

24 
 

Az Al-Duna haj·forgalm§nak a d®lszl§v h§bor¼ ut§ni ¼jraindul§s§t kºvetŖen a 

forgalom folyamatos nºveked®se, az amerikai, jap§n ®s dubai seg²ts®ggel 

rohaml®ptekben fejlesztett Constanta fel®rt®kelŖd®se, de ezzel egy¿tt igen erŖs 

verseny is tapasztalhat·. Az ºsszes dunai forgalom sz§mottevŖ nºveked®se az 

ezredfordul·t kºvetŖen 2008-ig ®rezhetŖ volt. A gazdas§gi v§ls§g lefut§sa ut§n 

alapos ®rvek sz·lnak amellett, hogy a forgalom ¼jra erŖs nºveked®snek indul. Az al-

dunai forgalom nºvel®s®hez a tol·haj·- ®s a hozz§ tartoz· tolt b§rk§k parkj§nak, a 

nyugat-eur·pai forgalomban val· r®szv®telhez pedig ºnj§r· g®phaj·k, illetve kettŖs 

kºtel®kek fejleszt®se sz¿ks®ges. 
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II. KIK¥TŕK 

Szem®lyhaj· kikºtŖk - Budapesti Nemzetkºzi Szem®lyhaj· KikºtŖ 

A sz§llodahaj·z§s nºvekvŖ forgalm§b·l megfelelŖ haszonhoz jutni csak alkalmas 

kikºtŖhelyek ¿zemeltet®s®vel lehet. A nagy haj·k biztons§gos kikºt®s®hez, az utasok 

k®nyelmes ki- ®s besz§ll²t§s§hoz, a csatlakoz· kºz¼ti j§rmŤvek (buszok, taxik, ell§t· 

kamionok) fogad§s§hoz sokf®le ig®nyt kiel®g²tŖ, megfelelŖ m®retŤ ®s 

infrastrukt¼r§val ell§tott kikºtŖhelyekre van sz¿ks®g. Az elm¼lt ®vtizedben gyors 

¿temŤ fejleszt®seket l§thattunk a foly·k ment®n, ®s ezek ma is folytat·dnak. 

Haz§nkban azonban csak n®h§ny mag§nv§llalkoz§s van, akik igyekeznek korl§tozott 

lehetŖs®geiken bel¿l a legtºbbet tenni a haj·k kiszolg§l§sa ®rdek®ben. A kikºtŖk 

¿zemeltetŖi - a biztons§gos kikºt®si lehetŖs®gen t¼l - parti §ramot, iv·vizet, 

hullad®kelsz§ll²t§st, ¼j §ru berak§s§nak lehetŖs®g®t is szolg§ltatj§k a haj·knak. 

M§r 1992-ben, az ¼n. Ă§gazati koncesszi·s tºrv®nybenò, megjelent egy ¼j budapesti 

nemzetkºzi haj·§llom§s meg®p²t®s®nek gondolata. A nevezett tºrv®nyben ker¿ltek 

kijelºl®sre az ¼gynevezett Ăorsz§gos kºzforgalm¼ kikºtŖkò, azaz amelyek helyzet¿k, 

hat·sugaruk, §ru- ill. szem®lyforgalmi jelentŖs®g¿k miatt kiemelt jelentŖs®ggel 

b²rnak. Ezeknek a kikºtŖknek a fºldter¿let®t tart·s §llami tulajdonban kell tartani. 

Tºbb m§r megl®vŖ §ruforgalmi kikºtŖ mellett a tºrv®nyben kijelºl®sre ker¿lt - a m®g 

csak elgondol§sokban l®tezŖ - ¼j Budapesti Nemzetkºzi Szem®lyhaj· KikºtŖ, 

amelyet az akkori szakigazgat§si appar§tus a Csepel-sziget ®szaki r®sz®re, a Duna 

bal partj§ra tervezett elhelyezni. A ter¿let akkor MAHART tulajdonban volt, de k®sŖbb 

a nagy r®sz®t a fŖv§ros megv§s§rolta a Budapesti Kºzponti Szennyv²ztiszt²t· c®lj§ra. 

ĉgy az egykori ï m®g alacsony szinten sem kidolgozott ï tervbŖl nem ker¿lt semmi 

sem megval·s²t§sra. Emiatt m§ra a sz§llodahaj·k budapesti kikºt®si felt®telei 

kritikuss§ v§ltak, ami m§r vesz®lyezteti ennek az egy®bk®nt nagyon jºvedelmezŖ 

forgalomnak a megtarthat·s§g§t. A m®dia szinte naponta foglalkozik a kialakult 

konfliktusokkal, amelyek a kikºtŖhelyek nem megfelelŖ sz§m§b·l ®s mŤszaki 

sz²nvonal§b·l ad·dnak, ®s amelyek ennek a k²v§natos turista forgalomnak a 

csºkken®s®vel fenyegetnek. 

A csepeli t®rs®g azonban m®g ma is tartogat megold§si lehetŖs®get, sŖt 

elŖnyºsebbet, mint a 20 ®vvel ezelŖtti gondolat volt. 
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A csepeli t®rs®g ma is megold§st jelentene  

A Csepeli SzabadkikºtŖ jelenlegi ®s jºvŖben megszerezhetŖ §ruforgalm§ra 

alapozott ¼j, a Duna jobb partj§n, a fŖv§ros alatti intermod§lis kikºtŖ ®s 

logisztikai kºzpont meg®p²t®se, valamint az ezzel p§rhuzamosan a 

SzabadkikºtŖ jelenlegi ter¿let®n tºrt®nŖ Ădocklandò-jellegŤ ingatlan-

fejleszt®ssel egybekºtºtt nemzetkºzi szem®lyhaj· kikºtŖ kialak²t§sa a magyar 

kºzleked®slogisztika ®s telep¿l®sfejleszt®s egyik legnagyobb volumenŤ ®s 

legtºbb t§rsadalmi tºbblethaszonnal j§r· beruh§z§sa lenne az ezredfordul· 

ut§ni idŖszakban. Hosszan sorolhat· pozit²v j§rul®kos hat§sainak egyike p®ld§ul, 

hogy jelentŖs megb²z§st adna az ®vek ·ta stagn§l· hazai ®p²tŖiparnak ®s 

besz§ll²t·inak. 

A Csepeli SzabadkikºtŖt az 1928-as §tad§sa ·ta kºrbenŖtte a fŖv§ros. A 

nagymennyis®gŤ §ruforgalom be- ®s kifuvaroz§sa miatt a kikºtŖ kºrnyezete forgalmi 

szempontb·l ellehetetlen¿lt, kºzleked®si korl§tai egyre erŖsºdnek. Mind a kºz¼ti, 

mind a vas¼ti kapcsolat kritikusan alacsony kapacit§s¼, ®s csak korl§tozott 

m®rt®kben, rendk²v¿li kºlts®gekkel lenne bŖv²thetŖ. V§rosrendez®si, 

telep¿l®sszerkezeti szempontok miatt m§r r®g·ta javasolt a ter¿let §ruforgalmi 

funkci·j§nak megsz¿ntet®se, legal§bbis jelentŖs csºkkent®se. Javasolt az 

§ruforgalmi ®s sz§ll²t§s-logisztikai funkci·k fokozatos §ttelep²t®se az M0 

kºrgyŤrŤ al§, a Duna jobb partj§ra, ahol kiv§l·, nagy kapacit§s¼ kºz¼ti 

kapcsolat §ll rendelkez®sre, ®s a vas¼ti kapcsolat is j·l megoldhat·. 

A Csepeli SzabadkikºtŖ pedig - az §ruforgalom §ttelep²t®s®vel egyidejŤleg - 

§talak²that· egy minden ig®nyt kiel®g²tŖ nemzetkºzi szem®lyhaj· kikºtŖv®, 

amihez a sz¿ks®ges infrastrukt¼ra nagy r®sze (ki®p²tett partfalak, 

kºzmŤcsatlakoz§sok, utak, parkol·k) m§ris rendelkez®sre §ll, csup§n fel¼j²t§sra, 

korszerŤs²t®sre szorul.  

A SzabadkikºtŖ jelentŖs m®retŤ fºldter¿let®n pedig, tºbb nyugat-eur·pai v²zparti 

v§roshoz hasonl·an, egy Ădocklandò-jellegŤ fejleszt®s lenne v®grehajthat·, amely 

sor§n a ter¿let §talakulna egy emelt szintŤ int®zm®nyi, idegenforgalmi, kultur§lis 

®s r®szben lak·ºvezett®.  
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A Csepeli SzabadkikºtŖ l®gifelv®telen 

 

ü A sz§llodahaj·k utasait a v§rosba sz§ll²t· buszok forgalmi terhel®se 

nagys§grenddel kisebb lenne a mai teherforgalom®n§l. A csepeli H£V 

korszerŤs²t®s®t kºvetŖen a v§rosi kºzleked®s ig®nybev®tel®vel a belv§rosb·l 

10 perc alatt el®rhetŖ lenne a ter¿let.  

ü A megl®vŖ rakt§r®p¿letek §talak²t§s§ra - sz§llod§v§, irodah§zz§, vagy 

lak·®p¿lett® - sz§mos k¿lfºldi p®lda tal§lhat· (folyami kikºtŖkben pl.: B®cs, 

Frankfurt, Kºln, D¿sseldorf, Strassbourg, folyam-tengeri kikºtŖkben pl.: 

Amszterdam, London, Hamburg stb. ï Mell®klet - 2).   

ü A sz§llodahaj·k §ltal idehozott ®vi kºzel 200 ezer utas forgalm§ra alapozva ¼j 

sz·rakoztat· ®s kultur§lis kºzpont alak²that· ki a fŖv§ros d®li r®sz®n.   

ü A medenc®s kikºtŖ lehetŖs®get ny¼jtana a sz§llodahaj·k egy r®sz®nek 

budapesti §ttelel®s®re, a telel®s sor§n a karbantart§si, fel¼j²t§si munk§k 

elv®gz®s®re. ĉgy a jelenlegi 6 h·nap (idegenforgalmi szezon) helyett eg®sz 

®vben szolg§ltat§sokat adhatn§nak el a KKV-k, ®s folyamatosan bev®telhez 

juthatn§nk ebben a sikeres ¿zlet§gban.    

Arra is tal§lhat· j· p®lda, hogy m®g mŤkºdŖ §ruforgalmi kikºtŖben alak²tanak ki 

sz²nvonalas szem®lyhaj· §llom§st (pl. Bamberg ï Mell®klet - 3), ami felveti annak a 

lehetŖs®g®t is, hogy a sz§llodahaj· forgalom §ttelep²t®se - Budapest 
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belv§ros§b·l a SzabadkikºtŖbe - l®pcsŖzetesen is tºrt®nhet. A SzabadkikºtŖben 

ma is rendelkez®sre §llnak olyan kihaszn§latlan ter¿letek, ahol sz§llodahaj· kikºtŖ 

megtervez®s®t ®s kialak²t§s§t, ak§r pilotprojekt jelleggel rºvid idŖn bel¿l el 

lehetne kezdeni.  

A sz§llodahaj· forgalom szempontj§b·l a Duna jelenleg a vil§g elsŖ sz§m¼ c®lpontja 

a folyamhaj·z§s piac§n (~30%-os r®szesed®s a vil§gpiacb·l), de ez nem sok§ig lesz 

²gy. A politikailag egzotikus, egykori szocialista r®gi·ra k²v§ncsi utaskºzºns®g lassan 

elfogy, ®s be§ll a norm§lis versenyhelyzet, amelyben Budapest is csak egy a sok 

gyºnyºrŤ v§ros kºz¿l. Ekkor m§r fel®rt®kelŖdik az egyes v§rosok §ltal ny¼jtott 

szolg§ltat§sok sz²nvonala ®s v§ltozatoss§ga.   

 

Ćruforgalmi kikºtŖk  

é mint intermod§lis h§l·zati csom·pontok ®s logisztikai kºzpontok 

A haj·z§s p§ly§ja (a vas¼ti ®s kºz¼ti h§l·zatokkal szemben) tºbbnyire term®szeti 

k®pzŖdm®ny. Emiatt tºbb egy®b ï t§rsadalmilag kiemelten fontos - szerepet is betºlt. 

A Duna tov§bbi nemzetkºzi jogi tulajdons§ga, hogy (a Rajn§val egy¿tt) nemzetkºzi 

foly·, amely st§tusz azt is jelenti, hogy a vil§g b§rmely lobog·ja alatt kºzlekedŖ haj· 

szabadon haszn§lhatja: az §thalad§st nem akad§lyozhatjuk.  M§sik nagy foly·nk, a 

Tisza, a haj·¼t el®gtelens®ge miatt csak kisebb szem®lyhaj·k §ltal haszn§lhat·. 

Ćruforgalomban betºltºtt jelenlegi szerepe elhanyagolhat·.  

A haj·z§s csaknem kiz§r·lag az intermod§lis sz§ll²t§si l§nc elemek®nt tud az 

§rufuvaroz§sban r®szt venni ï azaz sz¿ks®ge van kºz¼ti vagy vas¼ti r§- ®s 

elsz§ll²t§sra. A haj·z§s h§l·zati csatlakoz§si csom·pontjai a kikºtŖk. A 

csom·pontokba bele®rtendŖk a magyar Duna-szakaszon tal§lhat· nemzetkºzi 

szem®lyhaj· kikºtŖk is.  

Magyarorsz§got Eur·p§n bel¿li kºzponti fekv®se, a kºzleked®si h§l·zatok K§rp§t-

medenc®n bel¿li sŤrŤsºd®se, a Ăkontinent§lis logisztikai kºzpontò szerep®re 

determin§lja. Az ebben rejlŖ potenci§lis gazdas§gi elŖnyºk csak a k¿lºnbºzŖ 

sz§ll²t§si m·dokat ºsszekºtŖ §ruforgalmi csom·pontok, ®s az azokhoz csatlakoz· 

logisztikai kºzpontok kialak²t§s§val akn§zhat·k ki. Ezek hi§ny§ban orsz§gunkon 

csak kereszt¿l§ramlik a tºbbir§ny¼ eur·pai §ruforgalom, terhelve kºrnyezet¿nket, 
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rong§lva infrastrukt¼r§nkat. Intermod§lis kºzpontok megval·s²t§sa eset®n 

azonban jelentŖs gazdas§gfejleszt®si hat§sokkal sz§molhatunk.  

Ahhoz, hogy orsz§gunk kontinent§lis hat·sugar¼ logisztikai szolg§ltat§sokat 

k²n§lhasson, sz¿ks®ges az eddigi, a mikrogazdas§gi szempontok alapj§n fejlesztett 

logisztikai kºzpont h§l·zaton t¼l, n®h§ny olyan jelentŖs, intermod§lis §ruforgalmi 

csom·ponttal egybe®p¿lŖ logisztikai kºzpont megval·s²t§sa is, amely 

koncepcion§lisan a makrogazdas§gi c®lrendszer megval·s²t§s§t tŤzi ki.  

Budapest d®li hat§r§n h§rom Helsinki Korridor, a IV. (£szak N®metorsz§g ï Fekete-

tenger), V. (Adria t®rs®ge ï Kijev) ®s a VII. (Duna) metszi egym§st, amelyek kºz¿l a 

IV. ®s az V. kºz¼ti ®s vas¼ti ¼tvonal is egyben. Ez a t®rs®g ny¼jtja teh§t a legjobb 

h§l·zati felt®teleket egy multimod§lis forgalmi csom·pont kialak²t§s§hoz.  

A ĂHelsinki Korridorokò Magyarorsz§gon bel¿li szakaszai - 

j·l l§that· Budapest d®li r®sz®nek h§l·zati jelentŖs®ge 

 

A nyugat-eur·pai, elsŖsorban a n®met p®ld§k azt mutatj§k, hogy a makrogazdas§gi 

szempontrendszer alapj§n a legjobb kiszolg§l§si felt®teleket azok a kºzpontok 

ny¼jtj§k, ahol a h§rom nagy sz§ll²t§si rendszer, a kºz¼ti, vas¼ti ®s a v²zi 

ºsszekapcsolhat·. Egy n®met tanulm§ny szerint a 35 legnagyobb n®metorsz§gi 

kºzpontb·l 28 telep¿lt v²zpartra. Magyarorsz§gon hi§ny van ilyen jellegŤ, az 

§ruforgalom sz§m§ra legsz®lesebb kºrŤ lehetŖs®geket biztos²t· csom·pontokb·l. 

Emiatt idŖszerŤ a fŖv§ros kºrzet®ben egy olyan Duna parti fejleszt®sbe kezdeni, 
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amely a k®sŖbbiekben, sz¿ks®g eset®n, lehetŖs®get teremt a SzabadkikºtŖ - belsŖ 

v§rosi ter¿leteket terhelŖ - forgalm§nak fokozatos §tterel®s®re.     

Olyan intermod§lis kikºtŖket kell fejleszteni - fºldter¿let¿ket §llami tulajdonban 

tartva-, amelyek legal§bb h§rom kºzleked®si §gazat - kºz¼t, vas¼t, v²zi¼t - 

kapcsolat§t biztos²tj§k. T§mogatott kikºtŖfejleszt®s id§ig szinte kiz§r·lag RO-RO 

termin§lok ®p²t®s®t jelentette (GyŖr - Gºny¿, Budapest, Baja). A jºvŖben elŖ kell 

seg²teni a magyar Duna szakasz ment®n kont®nertermin§lok v²zparti kialak²t§s§t. A 

jelenleg megl®vŖ ï a felsorolt okok miatt §t®p²t®se javasolt - egyetlen trimod§lis 

kont®nertermin§lunkon k²v¿l a kºvetkezŖ ®vtizedben m®g legal§bb k®t hasonl· 

termin§l ki®p²t®se aj§nlott a Budapest feletti ®s alatti szakaszon. 

ü A jºvŖben fejlesztendŖ multimod§lis csom·pontok helysz²nkijelºl®s®n®l 

tºrekedni kell a trimodalit§s biztos²t§s§ra, azaz a kikºtŖkre telep¿lŖ logisztikai 

kºzpontok fejleszt®s®t kell t§mogatni. 

ü Tºrekedni kell arra, hogy a kºzleked®si munkamegoszt§sban a magyarorsz§gi 

ºsszes sz§ll²t§si teljes²tm®nyeken bel¿l a v²zi §rusz§ll²t§s r®szesed®se ®rje el 

a 8-10%-os r®szar§nyt. 

ü Budapest nemzetkºzi szerep®nek tov§bbi fel®rt®kelŖd®se legink§bb a 

v§rosnak Eur·pa telep¿l®sh§l·zat§ban elfoglalt hely®re alapoz·dhat. 

Budapestnek re§lis lehetŖs®ge van arra, hogy a t®rs®g egyik 

legfontosabb logisztikai kºzpontj§v§ v§ljon.  

ü Nem lehet figyelmen k²v¿l hagyni Budapest orsz§gon bel¿li elhelyezked®s®t. 

Az ®szaki fekv®s miatt a nagyobb belfºldi ki- ®s besz§ll²t§si ig®nyek a kelettŖl 

d®l fel®, nyugatig elfordul· ir§nyokban keletkeznek. Tradicion§lis tengeri 

kij§rataink is (elŖbb kiz§r·lag Fiume, k®sŖbb a fekete-tengeri ®s egy®b ®szak-

adriai kikºtŖk) szint®n d®l-keleti, d®li ir§nyokban megkºzel²thetŖk. Nem 

v®letlen teh§t, hogy Budapest d®li ter¿lete vonzza a sz§ll²t§si logisztika 

r®sztvevŖit, ®s ide k²v§nkoznak a hossz¼ t§von mŤkºdni k²v§n· 

§ruforgalmi csom·pontok.   

ü A nemzetkºzi kºzleked®si ¼tvonalak ®s p§ly§k a fŖv§ros d®li szektor§ban 

csom·sodnak, ez®rt itt indokolt a hazai kºzponti logisztikai funkci· 

kifejleszt®se.  



 

31 
 

ü Ahhoz, hogy a betelep¿lŖk j·l ®rezz®k magukat, ®s azonos szintŤ 

b§n§sm·dban r®szes¿ljenek az igazgat·s§gt·l, a kikºtŖnek §t kell alakulnia a 

nyugat-Eur·p§ban jellemzŖ, ¼n. negyedik gener§ci·s kikºtŖv®3. ¥nmaga m§r 

ne v®gezzen kikºtŖi alaptev®kenys®geket (rakod§s, t§rol§s), hanem kis 

l®tsz§m¼ menedzsmenttel (10-15 fŖ) egyr®szt kºzponti szolg§ltat§sokat ny¼jt-

son (vas¼t¿zemi, rendezŖhaj·s kiszolg§l§s, stb.), m§sr®szt vagyon-

gazd§lkod§st, infrastrukt¼ra-menedzsel®st, ter¿letfejleszt®st folytasson, nem 

teremtve konkurenci§t a hagyom§nyos tev®kenys®gekben a betelepedett 

v§llalkoz§sokkal. A kikºtŖ igazgat·s§ga ®ljen b®rleti d²jaib·l, kºzponti 

bev®teleibŖl (parthaszn§lat, kikºtŖhaszn§lat, m®rlegel®sek, haj·z§si ®s vas¼ti 

kiszolg§l§s, stb.) ®s ezekbŖl forgasson vissza a belsŖ infrastrukt¼ra 

fejleszt®s®re, jav²tsa a v§llalkoz§sok mŤkºd®si kºrnyezet®t, a tulajdonos 

haszn§ra elfogadhat· eredm®nyt termelve (Ălandlord portò). 

ü N®metorsz§gban az ¼n. Ăduisburgi modellò-t tartj§k a leghat®konyabbnak, ahol 

a kikºtŖ igazgat§si t§rsas§g§nak a N®met Szºvets®gi Kºzt§rsas§g, £szak-

Rajna-Vesztf§lia tartom§ny ®s Duisburg v§rosi ºnkorm§nyzata egyenlŖ 

ar§nyban tulajdonosai. Miut§n a nagy ®rt®kŤ infrastrukt¼ra beruh§z§sok a 

Ăker²t®sen bel¿liò v§llalkoz·i tev®kenys®gbŖl nem t®r¿lnek meg, azonban a 

region§lis gazdas§g fejlŖd®s®vel az ºsszes ad·bev®telek nºvekednek, ebbŖl 

kºvetkezŖen az intermod§lis csom·pontok fejleszt®se kºzºss®gi ®rdek, ²gy 

azok infrastrukt¼r§j§t is kºzºss®gi finansz²roz§ssal sz¿ks®ges fejleszteni.  

ü A logisztikai szolg§ltat§sokra betelep¿lŖ termelŖ beruh§z§sok egyr®szt nºvelik 

a r®gi· gazdas§gi-t§rsadalmi sz²nvonal§t ï ²gy az ott ®lŖk ®letminŖs®g®t ï, 

m§sr®szt a logisztikai beruh§z·k gazdas§gi ®rdekelts®ge is kiel®g²t®st nyer. 

Ezek a beruh§z§sok Nyugat-Eur·p§ban §ltal§ban ¼j, nem ritk§n ĂzºldmezŖsò 

l®tes²tm®nyekk®nt val·sultak meg, amelyeket a fejleszteni k²v§nt r®gi· 

                                            

 

3
 1. gener§ci·s kikºtŖ = haj·rakod·, rakt§r n®lk¿l, tulajdonos ®s ¿zemeltetŖ ugyanaz. 

2. gener§ci·s kikºtŖ = haj·rakod·k + rakt§rak, tulajdonos ®s ¿zemeltetŖ ugyanaz. 

3. gener§ci·s kikºtŖ = haj·rakod·k + sok rakt§r ®s szabad ter¿let, tulajdonos m§r n®h§ny egys®get, 
illetve ter¿leteket hossz¼t§vra b®rbe ad, maga is v®gez m®g kikºtŖi alaptev®kenys®get (rakod§s, 
rakt§roz§s), de m§r nem mindent ¿zemeltet. 

4. gener§ci·s kikºtŖ = trimod§lis, multifunkcion§lis logisztikai szolg§ltat· kºzpont, a tulajdonos 
igazgat, de csak a kºzponti szolg§ltat§sokat (kºzmŤvek, vas¼t, rendezŖhaj·, stbé) tartja 
mag§n§l, minden ter¿leten betelep¿lt b®rlŖ v§llalkoz§sok mŤkºdnek. 
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kºzleked®s- ®s gazdas§gfºldrajzi kºzpontj§ba telep²tettek. A beruh§z§sokban 

ï a sz®leskºrŤ gazdas§gi-, szoci§lis-, t§rsadalmi ®rdekek miatt jellemzŖ az 

erŖs korm§nyzati ®s ºnkorm§nyzati kºzremŤkºd®s, amely az 

infrastruktur§lis beruh§z§sok tekintet®ben p®nz¿gyi forr§sok rendelkez®sre 

§ll²t§s§t is jelenti. Erre, egy ilyen jellegŤ projekt megval·s²t§sa eset®n a miatt 

is sz¿ks®g van, mivel a beruh§z§sok termelŖv® v§l§sa nagyban f¿gg az elv§rt 

betelep¿l®si folyamat sebess®g®tŖl, m®ret®tŖl ®s a teljes kihaszn§lts§g 

megval·sul§s§ig eltelt idŖtŖl. Az e koncepci· szerint tºrt®nŖ megval·s²t§s 

l®nyeges eleme, hogy a logisztikai k²n§lat megjelen®se megelŖzi ®s induk§lja 

a kereslet megjelen®s®t.  

A SzabadkikºtŖ §ruforgalm§nak §ttelep²t®s®re javasolt Duna-menti 

Intermod§lis Logisztikai Kºzpont ï DILK ï fejleszt®si ter¿let®nek jelentŖs 

elŖnye tºbbek kºzºtt az, hogy ott bizonyos ig®nyek a beruh§z§st 

megelŖzŖen, m§r ma is jelen vannak. 

A DILK ®s kapcsolatai 
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A fejleszt®si munk§k fŖ ter¿letei: 

I. K¿lsŖ infrastrukt¼ra (megfelelŖ megkºzel²t®s biztos²t§sa vas¼ton, kºz¼ton, 

v²zen, valamint h§l·zatba ®p¿l®s) - beruh§z§sai §llami ®s/vagy 

ºnkorm§nyzati feladatot jelentenek; 

II. BelsŖ alapinfrastrukt¼ra (medenc®k, partfalak, iparv§g§ny h§l·zat, utak, 

kºzmŤvek) - beruh§z§sai jelentŖs §llami ®s/vagy ºnkorm§nyzati t§mogat§s 

mellett a kikºtŖt ¿zemeltetŖ igazgat§si szervezet feladata; 

III. Fel®p²tm®nyek, berendez®sek (t§rol§sra, §ru §talak²t§s§ra, csomagol§s§ra 

szolg§l· ®p¿letek, iroda®p¿letek, szoci§lis l®tes²tm®nyek, rakod· helyek ®s 

g®pek) - beruh§z§sait a kikºtŖbe hossz¼ t§von betelep¿lŖ b®rlŖ-

v§llalkoz§sok, a saj§t ¿zleti ig®nyeiknek ®s terveiknek megfelelŖen 

val·s²tj§k meg. 

A kikºtŖigazgat§si szervezetek (KikºtŖigazgat·s§gok) term®szetesen ¿gyelnek arra, 

hogy a legalkalmasabb v§llalkoz§sok ker¿ljenek a ker²t®sen bel¿lre, lehetŖleg ink§bb 

kieg®sz²tve egym§s tev®kenys®g®t, mintsem ®les konkurencia harcot folytatva.   

Ez®rt a logisztikai kºzpontok ki®p²t®s®hez, fejlŖd®s®hez olyan int®zked®si 

programcsomag is sz¿ks®ges, amely beruh§z§si seg²ts®get tartalmaz, pl. 

ü kºlts®gvet®sbŖl, hazai alapokb·l tºrt®nŖ t§mogat§s, 

ü korm§nyhitellel tºrt®nŖ t§mogat§s, 

ü §llami garancia melletti k¿lfºldi tŖkebevon§st, 

ü EU programok alapj§n tºrt®nŖ t§mogat§s. 

 

A kºzleked®si nagyberuh§z§sok ï n®h§ny jellemzŖ - saj§toss§ga 

ü Magas a kezdeti befektet®si r§ford²t§s, nagy a beruh§z§si kºlts®gig®ny, ez®rt 

a projekt megval·s²t§s§hoz rendszerint tºbbf®le forr§s egyidejŤ 

ig®nybev®tel®re van sz¿ks®g. 

ü Helyhez kºtºtts®g, amely az ig®nyek hib§s elŖrejelz®se eset®n nem teszi 

lehetŖv® a l®trehozott term®k, illetve szolg§ltat§s m§s piacokra tºrt®nŖ 

§tir§ny²t§s§t. 

ü Az infrastrukt¼ra l®tes²tm®ny meg®p²t®s®be befektetett tŖke kivonhatatlan 

(konvert§lhatatlan). 
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ü Rakt§rozhatatlans§g, csak a szolg§ltat§si ig®ny felmer¿l®s®vel egyidejŤleg 

biztos²tott kapacit§st lehet hasznos²tani. 

ü Hossz¼, - tºbb gener§ci· ®letfelt®teleire is hat§ssal b²r· ï ®lettartam, ami a 

folyamatosan felmer¿lŖ kºlts®gek miatt erŖsen befoly§solja a 

gazdas§goss§got. Mag§ntŖke r®szv®tele eset®n a koncesszi·s idŖszak ez®rt 

tarthat sok§ig (25-50 ®v). 

ü Hossz¼ elŖk®sz²t®si, tervez®si ®s ®p²t®si idŖ, ®s viszonylag alacsony a 

kºzvetlen produktivit§s. FŖleg a szŤken vett projekt szintj®n igaz ez; 

nemzetgazdas§gi szinten a produktivit§s ®s hat®konys§g tºbbnyire 

kedvezŖbb. 

ü ¥sszetett t®rbeli hat§sok ®rv®nyes¿lnek, javul a h§l·zati hat®konys§g, ami 

azonban nehezen m®rhetŖ. 

ü A szolg§ltat§s ig®nybev®tele lassan nºvekvŖ gºrbe szerint alakul, ²gy a 

bev®teleknek a forgalomba helyez®s idŖpontj§ra §tsz§m²tott jelen®rt®ke 

kedvezŖtlen¿l alacsony. 

ü A kapacit§st a szezonalit§s miatt gyakran az §tlagos ig®nybev®telt jelentŖsen 

meghalad· ®rt®kre kell tervezni. 

ü A megval·s²t§ssal ®s ¿zemeltet®ssel kapcsolatos kedvezŖ ®s kedvezŖtlen 

hat§sok p®nz¿gyi eredm®nye nem ºsszes²thetŖ egyetlen ĂfŖkºnyvbenò, a 

hat§sok a t§rsadalom k¿lºnbºzŖ csoportjait egym§st·l jelentŖsen elt®rŖ 

m·don ®rintik. Tºrv®nyszerŤek az ®rdekkonfliktusok, amelyeket folyamatosan 

kezelni kell. Nagy k®rd®s, hogy szŤken ®rtelmezett p®nz¿gyi optimumra 

tºreksz¿nk, vagy van m·d a nemzetgazdas§gi optimum megkºzel²t®s®re, a 

gazdas§gi-, kºrnyezeti- ®s ter¿letfejleszt®si szempontok ®rv®nyes²t®s®re. 

ü JelentŖs extern§lis hat§sok l®pnek fel. Az extern§lis kºlts®geket sok esetben 

csak kºlts®gvet®si forr§sokb·l lehet fedezni, m§skor a kºrnyezeti vagy egy®b 

erŖforr§sok fel®l®se tºrt®nik. Az extern§lis elŖnyºk legtºbbszºr rejtve 

maradnak, nincs lehetŖs®g a haszon®lvezŖk kºr®nek pontos felt§r§s§ra, 

illetve a hasznok ellen®rt®k®nek ®rv®nyes²t®s®re ®s beszed®s®re. 
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Sokr®tŤ ®s nehezen le²rhat· kock§zati strukt¼ra (politikai, p®nz¿gyi, ®p²t®si, kereske-

delmi, ¿zemeltet®si) jellemzi a kºzleked®si infrastrukt¼ra l®tes²tm®nyek teljes 

®lettartam§t. 

EU-s forr§sokb·l javasolt t§mogat§st biztos²tani a kºvetkezŖ kikºtŖk infrastrukt¼ra 

fejleszt®s®hez: 

ü GyŖr-Gºny¿ 

ü Budapesti vagy kºzeli ¼j kikºtŖ ®s intermod§lis logisztikai kºzpont 

ü Duna¼jv§ros 

ü Baja 

ü Moh§cs 

ü Alm§sf¿zitŖ 

 

DILK 

Budapest telep¿l®sszerkezet®nek §talakul§sa miatt a SzabadkikºtŖ forgalmi 

tehermentes²t®s®t ®s fokozatos §ttelep²t®s®t min®l hamarabb el kell kezdeni. Ennek 

elsŖ l®p®sek®nt az M0 kºrgyŤrŤ ®s HARBOR Park logisztikai ®s rakt§rb§zis mellett 

kont®ner ®s darab§ru kikºtŖ ®p²t®se sz¿ks®ges Nagyt®t®nyben.4 

A kikºtŖre vonatkoz·an 2011-ben m§r egy elŖzetes megval·s²that·s§gi tanulm§ny is 

k®sz¿lt. A Duna-menti Intermod§lis Logisztikai Kºzpont (DILK) helysz²ne a Duna jobb 

partj§n, Nagyt®t®ny ®s £rd hat§r§n tal§lhat·. A ter¿let kºzleked®slogisztikai elŖnyei 

egyed¿l§ll·ak, hiszen Rotterdam, Amsterdam, Antwerpen, Br®ma, Gent, Terneuzen 

®s Constanta kikºtŖivel a Duna, a magyar k¿lkereskedelem szempontj§b·l egyre 

nagyobb jelentŖs®gŤ Koperrel ®s Rijek§val pedig az M6 aut·p§lya kºzvetlen 

szomsz®ds§ga teremti meg a kiv§l· kapcsolatot.  

                                            

 

4
 A legjelentŖsebb kikºtŖk fºldter¿let®t ®s alapinfrastrukt¼r§j§t §llami ®s/vagy ºnkorm§nyzati 
tulajdonban kell tartani. A szolg§ltat§sokat ny¼jt·, betelep¿lŖ v§llalkoz§sok hossz¼ t§v¼ b®rleti 
szerzŖd®s, illetve fºldhaszn§lati jog alapj§n mŤkºdjenek ®s fejlesszenek. L®tre kell hozni a jelentŖs 
kikºtŖk strat®giai szempont¼ szºvets®g®t, kºzponti ir§ny²t· test¿let®t, az egys®ges ¿zletpolitika 
kialak²t§sa ®s fel¿gyelete ®rdek®ben (ld. Bajor KikºtŖk Szºvets®ge, vagy Osztr§k KikºtŖk 
Szºvets®ge). 
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A v²zoldali forgalom nºvel®s®nek ig®ny®t t§masztja al§ az is, hogy a torl·d§sok 

rov§s§ra ²rhat· kºlts®gek az EU orsz§gaiban 2010-ben meghaladt§k a 80 Mrd eur·t, 

ami a Kºzºss®g GDP-j®nek mintegy 1%-a. Magyarorsz§gon ez az ar§ny ï b§r 

pontos sz§m²t§sok nem §llnak rendelkez®sre ï v®lelmezhetŖen magasabb. 

Haz§nk kºz¼ti, vas¼ti, v²zi ®s l®gi kºzleked®si l®tes²tm®nyei Eur·pa kºzleked®si 

®rrendszer®nek kºzponti ®s kritikus jelentŖs®ggel b²r· r®sz®t k®pezik, amelyeken 

kereszt¿l a kontinens minden fŖ ir§ny§ban haladnak a szem®lyek, az §ruk ®s a 

szolg§ltat§sok. A gond, hogy nagyobb r®szt egyelŖre val·ban csak §thaladnak, 

jelentŖs k§rokat okozva ®p²tett ®s term®szetes kºrnyezet¿nknek, gazdas§gunk 

m®rhetŖ haszna n®lk¿l. Hasznot az olyan jellegŤ intermod§lis ®s multifunkcion§lis 

§ruforgalmi csom·pontokban lehet realiz§lni, ahol az §rut meg lehet §ll²tani ®s t§rolni, 

§talak²tani, ºsszeszerelni vagy ®ppen csomagolni, cimk®zni lehet a megb²z·i 

ig®nyeknek megfelelŖen, azaz az §ru ®rt®k®t hozz§adott szolg§ltat§sokkal lehet 

nºvelni. Egy ilyen jelentŖs, hazai csom·pontnak javasolt a DILK. 

 

A DILK ®s a SzabadkikºtŖ  

ºsszekapcsolt ®s ºsszehangolt fejleszt®se  

A DILK ®s a SzabadkikºtŖ ºsszekapcsolt ®s ºsszehangolt fejleszt®se egy 

l®p®ssel megoldhatn§ a Budapest-kºzpont¼ sz§llodahaj·z§s ®s multimod§lis 

§ruforgalom mai jelentŖs probl®m§it ®s lehetŖs®get adna Magyarorsz§gnak ®s 

fŖv§ros§nak arra, hogy v®gre betºltse azt a kiemelkedŖ szerep®t az eur·pai 

szem®ly- ®s §ruforgalomban, amelyre poz²ci·j§n§l fogva r®g·ta predesztin§lt. Ezzel 

a hat®kony megold§ssal lemarad§sunkat be lehetne hozni, tov§bb§ ezek a forgalmi 

kºzpontok erŖs motorjai lenn®nek a hazai idegenforgalom, kereskedelem ®s ipar 

fejlŖd®s®nek.   
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Szem®ly- ®s §ruforgalom kºzpontjainak §ttelep²t®si javaslata  
Budapest t®rs®g®ben 

 

J·l l§that·, hogy a szem®lyforgalom ²gy is megfelelŖen kºzel marad a belv§roshoz, 

m²g a jelentŖs §ruforgalom elŖnyºs m®rt®kben, kiker¿lne a fŖv§rosb·l. 

Dunai saj§toss§g, hogy a v²zoldali kont®nerfuvaroz§s egy§ltal§n nem indult meg. 

Ekºzben Nyugat-Eur·p§ban megjelentek az 500 TEU hordk®pess®gŤ folyami 

kont®nersz§ll²t· haj·k, ®s 2007-ben a forgalom a Rajna-kºzpont¼ v²zi¼t h§l·zaton 

meghaladta a 2 milli· TEU/®vet. Az elŖzŖ hi§nyoss§gok jelentŖs k§rokat okoznak a 

hazai kºzleked®si munkamegoszt§sban, ugyanis a haj·z§s a legink§bb 

kºrnyezetk²m®lŖ kºzleked®si m·d5. Ez a kºrnyezetk²m®l®s mellett jelentŖsen 

befoly§solja az ºnkºlts®get, illetve az alkalmazhat· tarif§t, ²gy a magyar §ruk 

versenyk®pess®g®t erŖs²ten®. A DILK meg®p²t®se egyben j· b§zist biztos²thatna 

a v²zoldali kont®nerforgalom elind²t§s§hoz. 

                                            

 

5
 A belv²zi haj·z§ssal a teljes²tett 1 tkm-re vet²tett energia-felhaszn§l§s a legkisebb az ºsszes 

sz§ll²t§si m·d kºzºtt. 
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Oktat§s-szakk®pz®s 

Magyarorsz§gon jelenleg kb. 3500 ï 4000 ember foglalkozik kºzvetlen¿l haj·z§ssal 

vagy napi munk§ja valamilyen kºzvetett m·don kapcsol·dik ehhez a 

tev®kenys®ghez. Ha a statisztikai adatokban m®rt c®lokat kb. egy ®vtizeden bel¿l 

re§lisan el®rhetŖnek gondoljuk, akkor 10 ®v m¼lva kb. 10 ï 12 ezer ember munk§j§ra 

is sz¿ks®g lehetne ezen a ter¿leten. A teljes²tm®ny felfut§s§val az®rt nem line§risan 

nºvekvŖ a munkaerŖig®ny, mert a haj·z§s jelenlegi kapacit§sai a legk¿lºnf®l®bb 

okok miatt ma m®g messze nincsenek kihaszn§lva, ®s a teljes²tm®nybeli mutat·k 

jav²t§sa ï legal§bbis kezdetben ï a haj·z§s felt®telrendszer®nek jav²t§si ¼tj§n is 

lehets®ges.  

A belv²zi haj·z§s nem tºltheti be fontos t§rsadalmi feladat§t a rendszert mŤkºdtetŖ, 

magas szintŤ szakismeretekkel ®s tapasztalatokkal rendelkezŖ haj·s szem®lyzet 

n®lk¿l. A belv²zi haj·z§s fejlŖdŖs®nek sz§mos felt®tele van, de ezek kºz¿l m§ra az 

egyik legfontosabb e kºzleked®si m·d minŖs®gi szakember ut§np·tl§s§nak 

biztos²t§sa lett. A haj·z§si szakk®pz®s ugyanis sajnos m§ra haz§nkban szinte 

teljesen ºsszeomlott. 

A BMGE Rep¿lŖg®pek ®s Haj·k tansz®k®nek munkat§rsai 2011-ben kidolgozt§k a 

Haj·s Szakk®pz®sre vonatkoz· Nemzeti Akci·tervet, amely alapj§n ¼jraszervezhetŖ 

lenne a kor§bban Eur·pai sz²nvonal¼ szakemberk®pz®s¿nk.
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MELL£KLET  - 1 - HĆTT£R 

Az EU kºzleked®spolitik§ja a v²zi sz§ll²t§s elŖnyeit r®szletesen felsorolva 

meg§llap²tja, hogy 

ü a belv²zi haj·z§s energiatakar®kos, biztons§gos, csendes, ®s kev®s helyet 

vesz ig®nybe, 

ü az energiahat®konys§got az egy liter ¿zemanyag seg²ts®g®vel egy kilom®ter 

t§vols§gra eljuttathat· §ru s¼lya fejezi ki: ez kºz¼ton 50 tonna, vas¼ton 

97 tonna, belv²zi ¼ton pedig 127 tonna, 

ü kiemelkedŖen biztons§gos kºzleked®si m·d, ez®rt k¿lºnºsen alkalmas 

vesz®lyes §ruk, p®ld§ul vegyi anyagok sz§ll²t§s§ra, 

ü a sz§ll²tott §ru mennyis®g®re vet²tve a balesetek gyakoris§ga gyakorlatilag 

nulla, 

ü a folyami sz§ll²t§s megb²zhat· ®s ide§lis nagy s¼ly¼, kis fajlagos ®rt®kŤ 

term®kek nagy t§vols§gokra val· sz§ll²t§s§ra is (neh®z anyagok, ºmlesztett 

ipari §ru, mezŖgazdas§gi term®kek, ®p²tŖipari term®kek, hullad®k, stb.), 

ü n®metorsz§gi felm®r®s szerint a haj·k Duisburg ®s Rotterdam kºzºtti 225 km-

es t§vols§got f®l nap alatt teszik meg, a m§s kºzleked®si m·dokat esetleg 

®rz®kenyen ®rintŖ kºr¿lm®nyektŖl f¿ggetlen¿l. 

Tov§bb§: 

ü A tarif§k a kºzleked®si munkamegoszt§sban r®sztvevŖ al§gazatok kºz¿l itt a 

legalacsonyabbak, ®s ez®rt a fajlagos sz§ll²t§si kºlts®g a haj·z§sn§l a 

legkisebb.  

ü A belv²zi haj·z§sban a teljes²tett 1 tonnakilom®terre vet²tett energia-

felhaszn§l§s a legkisebb az ºsszes sz§ll²t§si m·d kºzºtt. 

ü Magyarorsz§gon a haj·zhat· v²zi utak hossza 1366 kilom®ter. A Duna-Majna-

Rajna v²zi¼t-rendszer felezŖpontja Magyarorsz§gon van. A v²zi utakkal 

rendelkezŖ eur·pai orsz§gok kºzºtt a haj·zhat· vizek hossz§t tekintve 

Magyarorsz§g a kºz®pmezŖny elej®n helyezkedik el.  

ü A belv²zi haj·k - a tºbbi sz§ll²t·eszkºzzel ellent®tben - alig k§ros²tj§k a 

kºrnyezetet. A haj·k ¿zemeltet®se (haj·csavarok mŤkºd®se r®v®n) nºveli a 



 

40 
 

foly·k viz®nek oxig®ntartalm§t, ily m·d·n seg²tve a v²zi ®lŖvil§g 

fennmarad§s§t.  

ü A belv²zi haj·z§s sz§mtalan elŖnye kºz¿l kiemelkedŖ a nagyfok¼ biztons§g. 

ü Ellent®tben a t¼lzs¼folt kºzutakkal, legfontosabb v²zi utunk, a Duna kapacit§sa 

napjainkban eleny®szŖen csek®ly m®rt®kben kihaszn§lt. 

ü A jelentŖs kikºtŖk ï mint trimod§lis ®s tºbbfunkci·s §ruforgalmi csom·pontok 

ï a legalkalmasabb ter¿letek logisztikai szolg§ltat· kºzpontok kialak²t§s§ra.  

Sz§ll²t§si teljes²tm®ny 

A 90-es ®vek v®g®re kialakult kºz¼ti fuvaroz·i dominancia tov§bb erŖsºdºtt a 2000. 

®v ·ta eltelt idŖszakban: az §rutonna-kilom®ter alapj§n sz§m²tott teljes²tm®nye - az 

ºsszes sz§ll²t§s nºveked®si ¿tem®t is meghaladva - 183%-kal nŖtt, ez§ltal az ºsszes 

§rusz§ll²t§shoz m®rt r®szar§nya 48%-r·l (2001) 71%-ra emelkedett (2009). A 

megv§ltozott sz§ll²tand· §rustrukt¼r§t (nŖtt a nagy ®rt®kŤ, k®sz ®s f®lk®sz term®kek 

h§nyada), ®s a logisztikai ig®nyeket (kºlts®gmegtakar²t§s, termel®si folyamat 

optimaliz§l§sa, ºsszkºlts®gi szeml®letet ellens¼lyoz· dºnt®si szempontok) kifejezŖ 

sz§ll²t§si m·d v§laszt§si szempontok tekintet®ben a kºz¼t sokkal kedvezŖbb 

poz²ci·ban van, mint a vas¼t, vagy a belv²zi kºzleked®s.   

A v²zi sz§ll²t§s nem tudott ilyen sikeresen alkalmazkodni a megv§ltozott 

kºr¿lm®nyekhez. Annak ellen®re, hogy a 2001-2009 kºzºtti idŖszakban 71%-kal nŖtt 

az §rutonna-kilom®terben kifejezett hazai v²zi sz§ll²t§si teljes²tm®ny, a nºveked®si 

dinamika elmaradt az ºsszes sz§ll²t§si m·d tekintet®ben sz§m²tott nºveked®si 

¿temtŖl, ²gy az §rusz§ll²t§s v²zi m·don tºrt®nŖ r®szar§nya a 2001. ®vi 4%-r·l 3,7%-ra 

csºkkent 2009-re. 

A 2010. ®vi magyar §rusz§ll²t§si statisztik§k a haj·z§s szempontj§b·l kedvezŖ  

- folyamatosan megfelelŖ v²zm®lys®get biztos²t· - v²z§ll§s f¿ggv®ny®ben ®rdemi ®s 

jelentŖs v²zi §rusz§ll²t§s teljes²tm®nyjavul§st mutatnak. A belv²zi §ruforgalom 

volumene 35%-kal, az §rutonna-kilom®terben kifejezett teljes²tm®nye 37%-kal nŖtt az 

elŖzŖ ®vihez k®pest, ezzel r®szar§nya az ºsszes §rusz§ll²t§si teljes²tm®nyen bel¿l 

meghaladta az 5%-ot (KSH Gyorst§j®koztat·, sorsz§m: 182., 2010. november 24.)    

Az elŖzŖek ®rt®kel®s®hez ®rdemes figyelembe venni, hogy a - haj·z§s 

szempontj§b·l ugyan kedvezŖ - kritikusan nagy csapad®kmennyis®g miatt a 
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mezŖgazdas§gi termel®s ï ezen bel¿l is a gabonaf®l®k term®se ï a 2009-es ®vinek 

alig k®tharmad§t ®rte el. Az ipari termel®s volumene is csºkkent. Meg§llap²that· 

teh§t, hogy a haj·z§s jelentŖs §rub§zis-csºkken®s mellett tudta a r®szar§ny§t 

nagym®rt®kben nºvelni. Ez annak volt kºszºnhetŖ, hogy a csapad®kos idŖj§r§s 

hat§s§ra 2010-ben modellezni lehetett, hogy mit jelent, ha a gazdas§gos 

haj·mer¿l®ssel val· kºzleked®shez sz¿ks®ges v²zm®lys®g eg®sz ®vben 

rendelkez®sre §ll. 

Amennyiben nem programozott, az idŖj§r§s viszonyait·l befoly§solt kºr¿lm®nyek 

kºzºtt a haj·z§s el®rte az 5%-os ºsszes §rusz§ll²t§si r®szar§nyt, akkor programozott 

felt®telek ï 25 dm-es mer¿l®st folyamatosan biztos²t· v²zi¼t fejleszt®s (vissza§ll²t§s), 

§llami szerepv§llal§s, kikºtŖi infrastrukt¼ra- ®s intermod§lis h§l·zati fejleszt®sek, 

iparfejleszt®s ï mellett 2020-ra el®rhetŖ a v²zi §rusz§ll²t§si m·d 8-10%-os ar§nya.  

A v²zi ¼t, j§rmŤpark, kiszolg§l· l®tes²tm®nyek 

A magyar belv²zi haj·z§si infrastrukt¼r§nak eur·pai fontoss§got ad, hogy a Duna 

r®sze Eur·pa legjelentŖsebb v²zi¼ti tengely®nek, a Duna-Rajna-Majna v²zi¼tnak, 

egyben a VII-es sz§m¼ p§n-eur·pai kºzleked®si folyos·. 

Haz§nkban a haj·z§s §llami t§mogat§sa a kºzleked®si al§gazatok kºz¿l elsŖk®nt 

szŤnt meg 1992-ben. Ez egyben azt is jelentette, hogy elsŖk®nt ker¿lt ki ï v®delem 

n®lk¿l ï a nemzetkºzi piaci versenybe. Ennek kºvetkezt®ben az egykori §llami 

haj·z§s nemzetkºzi versenynek kitett r®szei megszŤntek (tengeri §rusz§ll²t§s), illetve 

k¿lfºldi tulajdonban veget§lnak (folyami §rusz§ll²t§s).  

A folyami §rusz§ll²t· haj·z§s a tºbbi kºzleked®si §ggal szemben m§r az 1980-as 

®vek elej®tŖl meggyeng¿lt. A hazai haj·z§si v§llalkoz§sok jelenlegi ºsszes²tett 

flott§ja (~20 ºnj§r· haj·) eleny®szŖen kicsinek sz§m²t a nemzetkºzi versenyben. 

¥sszehasonl²t§sul, a rom§n folyami §rusz§ll²t· flotta kºzel 300 haj·b·l §ll. A magyar 

szakaszt·l nyugatra esŖ piacokon pedig ï tºbbek kºzºtt ï a mintegy 1600 n®met, ®s 

7000 holland lobog·j¼ haj·val kell versenyezni¿k a magyar haj·z§si v§llalkoz·knak. 

Magyarorsz§gon a II. vil§gh§bor¼ ·ta a gazdas§gi ®s a kºzleked®si szakigazgat§s 

nem ford²tott megfelelŖ figyelmet a kikºtŖk fejleszt®s®re, technol·giai moderniz§l§suk 

elmaradt, ez®rt nem v§ltak a kºzleked®si h§l·zatok integr§lt r®sz®v®, igazgat§si- 

mŤkºd®si rendszer¿k nem tette versenyk®pess® Ŗket. A nyugat-eur·pai kikºtŖkn®l 
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tapasztalhat· region§lis gazdas§gfejlesztŖ hat§sukat sem k®pesek egyelŖre kifejteni. 

A mŤkºdŖ kikºtŖi l®tes²tm®nyek kihaszn§lts§ga az EU-s 60-70%-os ar§ny helyett 

mintegy 30%. Kºzforgalmi kikºtŖink h§l·zatsŤrŤs®ge az eur·pai §tlaghoz viszony²tva 

mintegy 25%-os. A korszerŤ kikºtŖk hi§nya ®s a csatlakoz· kºzleked®si 

l®tes²tm®nyek ki®p²tetlens®ge jelentŖsen rontja a folyami sz§ll²t§s 

versenyk®pess®g®t, az eur·pai egyes²tett v²zi¼t k²n§lta lehetŖs®gek kihaszn§l§s§t. 

A haj·z§s §rusz§ll²t§si szerep®ben, nagyobb t§vols§gokra - t¼lnyom· r®szt 

nemzetkºzi viszonylatokra - ig®nybe vett §rufuvaroz§si m·d, de ma m§r a 

j§rmŤm®retek kialakult nagy v§laszt®ka, valamint a rakod§si technol·gia dinamikus 

fejlŖd®se miatt rºvidebb sz§ll²t§si szakaszokon (100-150 km-en bel¿l) is 

versenyk®pes.  

A 70-es ®vekig megl®vŖ, menetrendszerŤ helykºzi szem®lysz§ll²t§si jellege m§ra 

teljesen eltŤnt, de ma is, csak a MAHART Passnave Szem®lyhaj·z§si Kft. ®vente  

400 ezer utast szolg§l ki, mintegy 6200 menetrendi, illetve charter j§raton (fŖleg 

v§rosn®zŖ- ®s rendezv®ny-haj·z§s).  

A budapesti helyi- ®s elŖv§rosi kºzleked®sben a haj·z§s szerepe ma is indokolt. 

Budapesten a Duna, mint kºzleked®si ¼tvonal teljesen kihaszn§latlan, ami nagy 

pazarl§st jelent annak f®ny®ben, hogy a fŖv§ros nem rendelkezik megfelelŖ 

§tbocs§jt§si kapacit§s¼ ®szak-d®li kºzleked®si tengellyel. K¿lºnºsen ®rz®kenyen 

®rinti ez a budai oldalt, ahol a domborzati viszonyok miatt kºrgyŤrŤ(k) ki®p²t®se 

mŤszaki ®s finansz²roz§si probl®m§kba ¿tkºzik. A kºzleked®s r®sztvevŖi keresik az 

®szak-d®li ir§ny¼ gyors §thalad§si lehetŖs®get a v§roson, ezt mutatja a rakparti utak 

folyamatos zs¼folts§ga. Tºbb esetben felmer¿lt a rakparti utak sz®les²t®s®nek 

lehetŖs®ge a Dun§t·l val· helyfoglal§ssal. A Duna fŖv§rosi szakasz§nak 

keresztszelv®nye azonban tov§bb nem szŤk²thetŖ, de a v§rosba/b·l ir§nyul· kºz¼ti 

forgalom korl§toz§sa sem megold§s. Ehelyett megold§s lehet az ®szak-d®li ir§ny¼ 

szem®lykºzleked®s egy r®sz®nek gyorsj§rat¼ ®s j·l szervezett menetrendŤ haj·kkal 

tºrt®nŖ kiv§lt§sa ®s lebonyol²t§sa. Mindez bekapcsolhat· lenne az elŖv§rosi 

kºzleked®si rendszerbe is, hiszen a fŖv§ros vonz§skºrzet®be jelentŖs l®leksz§m¼ 

telep¿l®sek tartoznak a Duna mindk®t partj§n, d®li ®s ®szaki ir§nyokban egyar§nt.  
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Versenyk®pess®g 

M§ra megv§ltozott a haj·z§sr·l, azon bel¿l elsŖsorban a v²zi §rusz§ll²t§sr·l kor§bban 

kialakult sablon, miszerint Ăa haj·z§s elsŖsorban nagy t®rfogat¼, nagy tºmegŤ §ruk 

nagy t§vols§gra tºrt®nŖ tov§bb²t§s§ra alkalmas, olcs·, de lass¼ sz§ll²t§si m·d.ò Ezek 

a t®zisek sorban megdŖltek. A kont®neres sz§ll²t§si m·dot p®ld§ul kifejezetten a 

haj·z§sra Ăszabt§kò. Kont®nerben ma m§r minden fajta §rut sz§ll²tanak, 

mikroelektronikai alkatr®szektŖl a gabon§ig. Teh§t a haj·z§s a kont®neriz§ci·n 

kereszt¿l minden §rufajta sz§ll²t§s§ra alkalmas m·d. A nyugat-eur·pai 

v²zi¼th§l·zaton rendszeresek a 120-150 km ï teh§t haj·z§si szempontb·l - 

kist§vols§g¼ kont®ner- ®s ¿zemagyag sz§ll²t§sok. 

Dunai saj§toss§g, hogy a haj·z§st a minden §ruf®les®g sz§ll²t§s§ra alkalmass§ tevŖ 

ï v²zoldali ï kont®nerfuvaroz§s a kisz§m²thatatlan kisvizes idŖszakokban 

bekºvetkezŖ pontatlan sz§ll²t§sok miatt m®g egy§ltal§n nem indult meg.  

A 25 dm-es mer¿l®s biztos²t§s§nak versenyk®pess®gi hat§s§t a 2009. ®vi beï ®s 

kirakott §rumennyis®g tekintet®ben vizsg§lva: a magyar kikºtŖkben be ®s kirakott 

§rumennyis®g 2009-ben 5.786.032 tonna, azaz 4996 Ă§tlaghaj·ò volt. A teljes export 

®s import mennyis®gbŖl a felsŖ-dunai ®s a rajnai viszonylatokban bonyol²tott 

forgalom 1.830.267 tonn§t, azaz 2667 Ă§tlaghaj·tò tett ki, m²g az al-dunai 

viszonylatokban 3.049.888 tonna, azaz 2329 Ă§tlaghaj·ò volt. 

Amennyiben a haj·k a vizsg§lt idŖszakban 25 dm-es mer¿l®ssel kºzlekedhettek 

volna, akkor haj·rakom§nyonk®nt §tlag 666 tonn§val tºbbet sz§ll²thattak volna.  

A k¿lºnbs®g ®rz®keltet®s®re haj· darabsz§mot vizsg§lva meg§llap²that·, hogy 

azonos mennyis®g elsz§ll²t§s§hoz 25 dm-es mer¿l®ssel kºzel 30%-kal kevesebb, 

(4996 darab helyett 3628 darab) §tlagos haj· lett volna elegendŖ, azaz a haj·z§s 

am¼gy is alacsony fajlagos kºrnyezetterhel®se m®g alacsonyabb lett volna. Ugyanez 

igaz az egy tonna elsz§ll²t§s§ra esŖ fajlagos kºlts®gekre is. 

A sz§m²t§sok alapj§n a kimarad· mennyis®gek, fuvard²jak, kºlts®gek ®s kisv²zi 

p·tl®k alapj§n az §rutulajdonosokat s¼jt· haj·nk®nti Ăkihaszn§latlan kapacit§s 

okoztaò vesztes®g ºsszess®g®ben 29,4 Mrd Ft vesztes®get (tºbbletkiad§st) okozott, 

ennyivel rontva a magyar §ruk, tºbbek kºzºtt mezŖgazdas§gi term®kek, 

®lelmiszerek, vegyipari term®kek, kŖolajipari term®kek, ®s g®pi berendez®sek, 

versenyk®pess®g®t. 
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A 25 dm-es mer¿l®s biztos²t§s§val, tov§bb§ a kikºtŖi infrastrukt¼ra, multimod§lis 

kapcsolatok fejleszt®s®vel szakmai v§rakoz§saink szerint el®rhetŖ tov§bbi term®kek: 

¿zemanyagok, hullad®kok, vesz®lyes §ruk, g®pj§rmŤvek, a t¼lm®retes 

mezŖgazdas§gi g®pek, nagym®retŤ oszthatatlan rakom§nyok, transzform§torok, 

versenyk®pes v²zi sz§ll²t§sa a 2020-ig terjedŖ idŖszakban. E piaci r®sek 

kihaszn§l§s§val 2020-ig becsl®sek szerint 30% forgalomnºveked®s v§rhat·, el®rve 

az ®vi 8-9 milli· tonna §rumennyis®get. 

Kºrnyezeti, t§rsadalmi hat§sok  

A haj·zhat·s§g jav²t§s§nak kºrnyezeti hat§saival kapcsolatban a versenyk®pess®gi 

elemz®sn®l is haszn§lt 2009. ®vi bemenŖ adatokkal sz§molva: az ott eml²tett 

§rumennyis®gek tekintet®ben a rajnai viszonylaton a 21 dm-es mer¿l®s helyett 25 

dm-es, illetve az al-dunai viszonylatokon a 22 dm helyett 25 dm-es mer¿l®ssel val· 

haj·z§s eset®ben a rajnai viszonylatokon megjelent kb. 1.830.000 tonna §ru 

elfuvaroz§s§hoz 5.200 tonna ¿zemanyaggal, az aldunai viszonylatokon pedig a kb. 

3.049.000 tonna §ru elfuvaroz§s§hoz mintegy 3.100 tonna ¿zemanyaggal lehetett 

volna kevesebbet felhaszn§lni. Ez ºsszesen 8.300 tonna ¿zemanyag, mely a 

t®nylegesen elhaszn§lt ¿zemanyag mennyis®g®nek 22%-a. A fenntarthat·s§g 

elv®ben a rendelkez®sre §ll· energiaforr§sok min®l kisebb m®rt®kŤ, ®s mind 

hat®konyabb felhaszn§l§sa is benne van. ĉgy a Duna jobb haj·zhat·s§ga 

nagym®rt®kben szolg§lhatn§ a jºvŖben a kºrnyezetv®delem ®s a fenntarthat·s§g 

c®ljait. 

Az ¿zemanyag-fogyaszt§sb·l egyenesen kºvetkezik, hogy a k§ros anyagok 

kibocs§t§sa is ugyanilyen ar§nyban lehettek volna kisebbek, ºsszess®g®ben kb. 

26.000 tonna CO2-dal, 418 tonna NOx-dal, 21,5 tonna PM-mel ®s 28,5 tonna SO2-dal 

kevesebb ker¿lt volna a levegŖbe. 

A forgalom§tterel®s kºrnyezeti hat§sait elemezve a belv²zi fuvaroz§s r®szar§ny§ra 

felt®telezett 10%-ot, ®s az ehhez tartoz· 7,32 milli· tonna tºbblet §rumennyis®get 

alapul v®ve, mely 5%-ban kºz¼ti, 1%-ban vas¼ti fuvaroz§sb·l sz§rmazik. A kºz¼ti ®s 

vas¼ti fuvaroz§s egy¿ttes energiafogyaszt§s§t ®s kibocs§t§sait ºsszehasonl²tva az 

ugyanekkora §rumennyis®g belv²zi elsz§ll²t§sa sor§n elhaszn§lt energi§val ®s 

kibocs§t§sokkal az l§that·, hogy a forgalom§tterel®s r®v®n 81.650 tonna helyett 
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mindºsszesen kb. 47.000 tonna g§zolajra lenne sz¿ks®g, teh§t a fuvaroz§s 

energiafelhaszn§l§sa 57%-ra csºkkenhetne.  

Az ehhez tartoz· k§ros anyag kibocs§t§s ®rtelemszerŤen ezzel egy¿tt csºkken, kb. 

147.000 tonna CO2-dal, 661 tonna NOx-dal, ®s 368 tonna SO2-dal kevesebb ker¿l a 

levegŖbe. Egyed¿l a PM (finom szemcs®s anyagok) kibocs§t§s lenne nagyobb, 

mintegy 77 tonn§val. MegjegyzendŖ azonban, hogy a kºz¼ti sz§ll²t§sn§l egyºntetŤen 

EURO 4 besorol§s¼ j§rmŤvek kibocs§t§s§val sz§moltunk, ami l®nyegesen jobb a 

jelenlegi §tlagn§l. A kibocs§t§s sz§m²t§s§n§l ï annak ®rdek®ben, hogy teljesen 

re§lis k®pet kapjunk - figyelembe vett¿k az adott energiaforr§s (d²zelolaj vagy 

villamos energia) elŖ§ll²t§sakor keletkezŖ k§ros anyag mennyis®get is.  

A forgalom§tterel®s ®rdek®ben v®gzett Duna-haj·zhat·s§g jav²t§s§nak t§rsadalomra 

gyakorolt hat§sait vizsg§lva - l®gszennyez®s, zajterhel®s, baleseti kock§zat, 

torl·d§sok okozta probl®m§k - az ezekbŖl sz§rmaz· kºlts®geket ma m®g nem azok 

viselik, akik okozz§k, hanem igen nagy r®szben az eg®sz t§rsadalmat terhelik ezek a 

kiad§sok. Mindezekhez hozz§sz§m²tand· m®g az infrastrukt¼ra karbantart§s§ra, 

jav²t§s§ra ford²tott, az §rusz§ll²t§st terhelŖ kºlts®g.  

Az eml²tett, ma m®g a t§rsadalmat terhelŖ kºlts®gºsszetevŖk term®szetesen 

k¿lºnbºznek az egyes fuvaroz§si m·dokat illetŖen, ®s elmondhat·, hogy a belv²zi 

haj·z§snak e tekintetben is ·ri§si az elŖnyei vannak a m§sik k®t sz§ll²t§si m·dhoz 

k®pest. Az eml²tett 7.32 milli· tonna §ru kºz¼ti ®s vas¼ti fuvaroz§sa kb. 178 milli· 

eur·val terhelte a t§rsadalmat. Ugyanezen §rumennyis®g belv²zen val· elsz§ll²t§sa 

viszont csak mintegy 19 milli· eur· t§rsadalmi kºlts®ggel j§rt volna, vagyis kb. 159 

milli· eur·t(!) lehetett volna megtakar²tani ºsszt§rsadalmi szinten (ez 275 forintos 

§rfolyamon sz§molva 43,7 milli§rd forint). Nyilv§nval·, hogy az ily m·don jelentkezŖ 

kiad§scsºkken®s ugyanolyan fontoss§ggal b²r, mint a haj·z§s ï egy®b helyeken 

bemutatott ï gazdas§g®l®nk²tŖ hat§sa! 

Fenti sz§mok egyik fuvaroz§si m·dn§l sem tartalmazz§k az infrastrukt¼r§ra kºltºtt 

ºsszegeket. Egy, a belv²zi haj·z§ssal kapcsolatos d²jakr·l ®s §rk®pz®srŖl sz·l· EU 

DG TREN §ltal megrendelt tanulm§ny szerint holland, n®met ®s osztr§k v²zi utakra, 

®s a Duna-Majna-Rajna csatorn§ra vonatkoz· esetvizsg§latok alapj§n §tlagosan 0,5-

0,7 eur·/haj·-km a margin§lis v§ltoz· infrastrukt¼ra kºlts®g. Ha ezt az §tlag®rt®ket 

vessz¿k alapul, akkor a 7,32 milli· tonna §ru elfuvaroz§sa sor§n a belv²zi haj·z§s 

3,3-4,8 milli· eur· infrastrukt¼ra fenntart§ssal kapcsolatos kºlts®get nem fizetett 
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meg. Ezt a 19 milli·s t§rsadalmi kºlts®ghez hozz§adva, a belv²zi haj·z§s t§rsadalmi 

kºlts®ge m®g mindig nagys§grendekkel alatta van a kºz¼ti-vas¼ti m·d kºlts®geihez 

k®pest. A kºz¼ti ®s vas¼ti kºzleked®sben m§r Magyarorsz§gon is bevezetett ¼t- vagy 

p§lyahaszn§lati d²jakb·l befoly· ºsszegek, sz§m²t§sok szerint m®g az infrastrukt¼ra 

fenntart§s§nak kºlts®geit sem fedezik, nem hogy a fent nevezett egy®b 

kºlts®gºsszetevŖket.  

Milyen pozit²v hat§sai lenn®nek, ha bizonyos, ma is megl®vŖ §rumennyis®get a 

kºz¼tr·l ®s vas¼tr·l §t tudn§nk terelni a v²zre? A forgalom§tterel®s kºrnyezeti 

hat§sait elemezve, ®s abb·l kiindulva, hogy a folyami tehersz§ll²t§s 2009. ®vi 4%-os 

r®szesed®s®t az ºsszes hazai teljes²tm®nyeken bel¿l - a haj·¼tfejleszt®s 

kºvetkezt®ben - 10%-ra lehetne emelni. A r®szesed®s 4-rŖl 10%-ra tºrt®nŖ 

emelked®s®nek kºvetkezt®ben a jelenlegi mennyis®geken fel¿l 7,32 milli· tonna 

tºbblet §rumennyis®g jelenne meg a v²zen, ami becsl®s szerint 5%-ban a kºz¼ti, 1%-

ban vas¼ti fuvaroz§st·l sz§rmazna.  

Fenti sz§mok egyik fuvaroz§si m·dn§l sem tartalmazt§k az infrastrukt¼ra ®p²t®s®re 

®s fenntart§s§ra kºltºtt ºsszegeket. Ma 1 km aut·p§lya meg®p²t®se haz§nkban, a 

terep- (®s Ăegy®bò) viszonyokt·l f¿ggŖen 2,4-3 milli§rd forintba ker¿l. A legjobb 

minŖs®gŤ ¼tburkolatok is ï a teheraut·k §ltal haszn§lt s§vban ï 10-12 ®v alatt 

mennek tºnkre nyugat-Eur·p§ban. N§lunk ez a mutat· m®g rosszabb. Egy g®pkocsi 

¼n. Ă¼trong§l§si egy¿tthat·jaò a tengelyterhel®s 5. hatv§ny§nak f¿ggv®nye. Ez annyit 

jelent, hogy egy kamion kb. sz§zezerszer akkora k§rt tesz az ¼tjainkban, mint egy 

szem®lyg®pkocsi. Ezek alapj§n kisz§m²that·, hogy a kºz¼ti tehersz§ll²t§shoz 

sz¿ks®ges utak meg®p²t®se ®s a teheraut·k §ltal rendszeresen haszn§lt szakaszok 

fenntart§sa milyen horribilis kºlts®get jelent a t§rsadalomnak. A LevegŖ 

Munkacsoport-nak vannak erre vonatkoz· sz§m²t§sai ®ves viszonylatban.  

A sz§m²t§sok azt mutatj§k, hogy a belv²zi haj·z§st nem ºnmag§®rt ®rdemes ®s kell 

fejleszteni, hanem elsŖdlegesen a t§rsadalmi hasznoss§ga miatt. A haj·z§s r®v®n 

megtakar²that· kºlts®gvet®si forr§sok rºvid idŖ alatt visszatermelik azokat az 

ºsszegeket, amelyeket a belv²zi haj·z§s fejleszt®s®re sz§n egy nemzet. Mindez csak 

akkor val·sulhat meg, ha a jelzett §rumennyis®g megjelenik a belv²zi haj·z§s 

§rualapjak®nt. Erre van es®ly, mert jelenleg olyan §rukat is kºz¼ton sz§ll²tanak, 

amelyek kifejezetten alkalmasak v²zi¼ton val· sz§ll²t§sra is.  
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Az §rualap megjelen®s®hez azonban ï a gazdas§gi ºsztºnzŖk r®szek®nt ï sz¿ks®g 

van a belv²zi sz§ll²t§s megb²zhat·s§g§nak, ®s ez§ltal versenyk®pess®g®nek 

nºvel®s®re, ez pedig ¼j, korszerŤ sz§ll²t·flotta meg®p²t®s®t teszi sz¿ks®gess®. 

Sz¿ks®g van tov§bbi ºsztºnzŖk bevezet®s®re is, mint p®ld§ul a k¿lsŖ kºlts®gek 

kºvetkezetes, minden sz§ll²t§si m·dra azonos szeml®letŤ internaliz§l§sa. A Duna 

haj·zhat·s§g§t pedig m§r nemzeti szintŤ dºnt®sekkel, megfelelŖ elhat§roz§ssal ®s a 

forr§sok odair§ny²t§s§val is lehet jav²tani. 
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MELL£KLET ï 2 ï k¿lfºldi p®ld§k 

Dockland fejleszt®sek k¿lfºldºn 

 

Az egykori b®csi gabonat§rh§z egy r®szlete 

 

B®cs ï az egykori gabonat§rh§z az §t®p²t®s ut§n - ma HILTON Hotel 



 

49 
 

 

A Csepeli SzabadkikºtŖben l®vŖ gabonat§rh§z alkalmas a b®csihez hasonl·, 

sz§llodai c®l¼ §talak²t§sra 

 

 

B®cs ï szabadidŖ kºzpont a szab§lyozott Duna mell®k§g§ban 
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Belgr§d ï sz·rakoz· negyed a Sz§va partj§n l®vŖ egykori rakt§rakban, 

a sz§llodahaj·k kikºtŖje mellett 

 

 

Amsterdam ï lak·ºvezet az egykori Levantkade haj·rakod· hely®n 
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Amsterdam ï koncerttermek, sz§lloda ®s szem®lyhaj· §llom§s 
az egykori Veemade haj·rakod· hely®n 

 

 

Amsterdam ï int®zm®nyi- ®s lak·ºvezet az egykori Noordwal haj·rakod· hely®n 
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Amsterdam ï int®zm®nyi- ®s lak·ºvezet az egykori Panamakade haj·rakod· hely®n 

 

 

Amsterdam ï int®zm®nyi ºvezet ®s sz§llodahaj· kikºtŖ  
az egykori Veemkade haj·rakod· hely®n 
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Amsterdam ï rakt§rakb·l ®s gabonat§rh§zakb·l §talak²tott iroda egy¿ttes  
az egykori Silodam haj·rakod· hely®n 

 

 

Amsterdam ï lak·ºvezet az egykori Sumatrakade haj·rakod· hely®n 



 

54 
 

 

 

Amsterdam ï lak·ºvezet ®s kishaj· kikºtŖ az egykori Levantkade haj·rakod· hely®n 

 

 

Amsterdam ï haj·z§si biztos²t· egykori ®p¿let®bŖl §talak²tott sz§lloda a Veemkaden 
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Kºln ï az egykori rajna-parti kikºtŖ §talak²t§sa  
emelt szintŤ int®zm®nyi- ®s lak·ºvezett® 

 

 

 

Kºln ï az egykori rajna-parti kikºtŖ §talak²tott partszakasz§nak jellemzŖ r®szlete 
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MELL£KLET ï 3 ï k¿lfºldi p®ld§k 

Sz§llodahaj· kikºtŖk Eur·p§ban 

 

B®cs 

 

B®cs  
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B®cs  

 

Belgr§d  
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Belgr§d  

 

 

Belgr§d  
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Belgr§d  

 

 

Passau  
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Passau  

 

 

N¿rnberg 
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Bamberg  

 

 

Bamberg  



 

62 
 

 

 

Bamberg  
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Amsterdam  

 

Amsterdam  

 

 

Amsterdam  


